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APRESENTACAO

A Acessibilidade e a Mobilidade Urbana sao temas ha muito tempo
discutidos no meio académico, que se relacionam diretamente com o plane-
jamento de transportes e a engenharia de trafego, pois todas as pessoas pos-
suem, garantido por lei, o direito de ir e vir, sejam essas pessoas portadoras
de deficiéncia ou nao.

O trabalho tem como objetivo analisar a acessibilidade das calgadas
das principais vias de acesso ao bairro Jacarecanga, localizado na cidade de
Fortaleza-CE. Foram analisados os trechos das seguintes grandes vias: Ave-
nidas Francisco S4a, entre as ruas Pedro Clemente e Av. Filomeno Gomes;
Avenida Leste Oeste, entre a Rua Eduardo Studart e a Avenida Filomeno
Gomes e as Avenidas José Jatahy e Filomeno Gomes, entre as Avenidas
Leste Oeste e Francisco Sa.

A escolha dos trechos para a analise ocorreu por serem vias de muita
movimentacgao de carros e pedestres, devido a concentragdo de comércios,
como padarias, pet shops, supermercados, distribuidora de gas, restauran-
tes, escolas, além de abrigar um centro comercial de roupas - Centro Fashion
Fortaleza. Vale salientar que os trechos possuem alto fluxo de transporte co-
letivo, o que contribui para intensificar a circulagao de pedestres. Durante
a realizagao da pesquisa nos deparamos com os mais variados problemas
que dificultam ou impossibilitam a acessibilidade, tais como: buracos, pisos
inadequados, obstaculos, larguras minimas desobedecidas, auséncia de fis-
calizacao, dentre outros.

Espera-se que a pesquisa, através de seus registros fotograficos, le-
vantamentos e analises dos diversos problemas encontrados, no que diz
respeito a acessibilidade, conservacao e adequacao das calgadas, possam
permitir ao leitor uma percepgédo das principais dificuldades enfrentadas, dia-
riamente, pelos pedestres, além de auxiliar o setor publico com sugestbes
para solucionar tais problemas e com isso garantir o direito de ir e vir de
todos.

Boa leitura!



INTRODUCAO

O tema acessibilidade esta cada vez mais em ascensao na sociedade
moderna, e este vem atrelado a muitos outros como inclusao social, mobi-
lidade urbana e desenho universal. No geral, para a maioria das pessoas
a acessibilidade esta ligada ao uso dos espacos fisicos, entretanto, numa
esfera mais ampla, a acessibilidade possibilita o afastamento dos entraves
que representam barreiras para a efetiva participacdo de pessoas nos varios
ambitos da vida social, e acaba por se tornar peca fundamental para o pro-
cesso de inclusao social.

No que diz respeito aos espacos fisicos sejam eles privados ou publi-
cos, devemos priorizar projetos que utilizem a arquitetura inclusiva, que se
trata de um modelo de arquitetura que busca promover a interagao social,
acessar a maior quantidade de pessoas e garantir a acessibilidade para to-
dos através dos conceitos e principios do desenho universal.

A maioria das cidades brasileiras ndo apresentam preocupacgdo em
acomodar os pedestres nas calgadas com o mesmo empenho em que se
preocupam em acomodar os veiculos nas vias, apesar da infraestrutura de
passeios publicos ser relativamente barata em relagdo aos modos de trans-
porte motorizados (Guimaraes et al., 2015).

O tema central abordado nesta pesquisa é a acessibilidade de calca-
das, portanto espaco publico, que deveria ser acessivel a todos independen-
te de sua condigao, no entanto, o que percebemos é que as calgadas estao
longe de apresentar um grau de acessibilidade aceitavel, pois sdo diversos
problemas que dificultam a vida do pedestre, sejam eles deficientes ou nao.
Trata-se de um desafio diario, uma vez que apesar de terem o direito de
transitar com conforto, seguranga e autonomia, o que se constata € uma rea-
lidade completamente diferente do recomendado pela legislagdo e normas
técnicas. As areas consideradas mais pobres das cidades também acabam
por apresentarem uma quantidade maior de problemas no que diz respeito a
acessibilidade de calgadas, isso pode ocorrer devido a falta de informacgao e
ao baixo grau de instrugao das pessoas que moram nas periferias, constituin-
do assim um problema ainda maior a ser superado.

Segundo Silva e De Angelis Neto (2019), a falta de planejamento e
a auséncia de parametros para a execug¢ao e a manutencao de calgadas
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podem vir a ocasionar problemas para a caminhabilidade nas cidades, pre-
judicando a acessibilidade e o nivel de servico que esses espagos devem
oferecer para que as viagens a pé possam ser executadas com conforto e
seguranca. A NBR 9050:2020 apresenta parémetros relacionados a aces-
sibilidade em areas externas, cuja aplicabilidade estende-se aos espagos
publicos de circulagdo. Dessa maneira, sdo definidas as propriedades que
as calgadas devem apresentar para que sejam rotas acessiveis. Tais especi-
ficagOes, além de garantir a acessibilidade, sdo importantes para a melhoria
do ambiente como um todo, ou seja, a aplicacdo da norma influencia direta-
mente o nivel de servigo dos espagos para pedestres.

Para Carvalho (2006), a calgada ou passeio publico € um dos compo-
nentes basicos de uma via e tem como principal fungdo, garantir condigdes
adequadas de circulagcao dos pedestres. Entretanto, pode-se observar nas
calgadas de muitas cidades brasileiras defeitos superficiais, larguras insufi-
cientes de passagem, rampas com inclinagbes excessivas, obstculos fixos
e vegetacdo mal podada, além de tantos outros problemas que comprome-
tem a funcionalidade de tais infraestruturas. Acredita-se que esses fatores
prejudicam a qualidade dos deslocamentos dos pedestres podendo inclusive
provocar a subutilizacdo das calgcadas e gerar alguns acidentes, devido a
circulagcédo de pedestres para os bordos da via.

Perante este cenario fica evidenciado a relevancia da problematica
abordada nesta pesquisa que deve ser pautada em discussdes e analises
criticas acerca da falta ou ineficiéncia de acessibilidade de calgadas. Diante
disso, este trabalho busca analisar quatro grandes vias de acesso ao bair-
ro Jacarecanga, em Fortaleza-CE, observando e comparando os resultados
encontrados, in loco, com o0 exposto na legislagdo e normas pertinentes ao
assunto.

11



PROBLEMATICA E
CONTEXTUALIZACAO

Atualmente, no Brasil, as calgadas estdo constantemente sendo negli-
genciadas pelo poder publico e por seus préprios usuarios, e € comum, em
um pequeno trajeto de deslocamento a pé, nos depararmos com situagoes
adversas que impedem total ou parcialmente, que o pedestre possa circular
tranquilamente sobre as calgadas de forma que proporcione a ele o minimo
de conforto e seguranga.

Segundo estudo realizado pela organizagdo Mobilize Brasil, no ano
de 2019, que avaliou as calgadas das 27 capitais brasileiras, foi constatado
que todas as capitais apresentaram resultados ruins ou regulares nos varios
aspectos analisados. A cidade de Fortaleza ocupou a segunda pior colocagao
no estudo, evidenciando ainda mais a importancia de olharmos com mais
atencgao e cuidado o nosso plano de mobilidade urbana para que possamos
realizar as mudangas necessarias e garantir que as calgadas permanegam
em bom estado de conservacao, tornando assim, nossas calgcadas acessi-
veis a todos.

O bairro Jacarecanga, surgiu na década de 1920, as margens do ria-
cho de mesmo nome, que na época era povoado por sitios € chacaras com
area bastante arborizada. Pouco tempo depois, com as mudangas que ocor-
reram no centro da cidade, fez com que o centro deixasse de ser um bairro
residencial e passasse a ser um bairro misto com diversos comércios e servi-
¢Os, 0 que provocou nos burgueses que la moravam a necessidade de migra-
rem e irem entdo, em dire¢do ao bairro Jacarecanga. Nessa época surgiram
0s casardes com arquitetura portuguesa e o bairro passou a ser considerado
como um dos mais nobres da cidade (Garcia, 2011).

Em 1928, o bairro passou a ser atrativo para fabricas e industrias de-
vido a construgao da ferrovia e da oficina da rede Viagado Cearense, fazendo
com que elas se instalassem ao longo da Avenida Francisco Sa. Em 1940,
acontece o agravamento agrario, assim como a seca, que provoca a migra-
¢ao de milhares de pessoas para a capital, e muitas delas vém em diregao ao
bairro, fazendo surgir dessa forma, as primeiras favelas, causando incémodo

12



na elite e provocando um novo movimento de migragao dessas pessoas de
alto poder aquisitivo, que desta vez vao em direcdo ao bairro que hoje cha-
mamos de Aldeota (Mota et al., 2019).

O bairro Jacarecanga esta localizado na zona oeste da cidade de For-
taleza (Figura 1), fazendo limite ao norte com o oceano Atlantico, ao sul com
os bairros Farias Brito e Monte Castelo, ao leste com os bairros Centro e
Moura Brasil e ao Oeste com os bairros Carlito Pamplona e Pirambu (figura
2).

Figura 1 - Mapa de localizagido do bairro Jacarecanga, na

cidade de Fortaleza-CE.
:'

[
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,\i,‘lgs\

Oceano Atlantico
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Fonte: Adaptado de Fortaleza, 2020.

Maracanat
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Figura 2 - Mapa de delimitagado do bairro Jacarecanga com
os bairros vizinhos.

Pirambu

Carlito Pamplona

JACARECANGA

Monte Castelo | Centro

Farias Brito

Fonte: Adaptado de Fortaleza, 2020.

De acordo com o Censo Demografico do IBGE a populagéo do bairro,
em 2010, era de 14.204 habitantes. Segundo a Prefeitura Municipal de Forta-
leza - IPLANFOR (2020), o bairro possui uma area de aproximadamente 1,26
km?, com densidade populacional de 11.246,24 hab./Km?. Com esta elevada
densidade populacional, atualmente, o bairro é caracterizado por possuir um
crescimento desordenado apresentando diversas favelas.

No que diz respeito a infraestrutura, de acordo com Mota et al. (2019),
o bairro apresenta 86,11% de seus domicilios com esgotamento sanitario,
82,77% com abastecimento de agua e 98,73% com coleta regular de lixo.

O mobiliario urbano esta presente, principalmente, nas grandes ave-
nidas de acesso que circundam o bairro, porém, é notdrio que estes apre-
sentam péssimo estado de conservagéo devido ao elevado grau de degra-
dacgdo. Sendo as calgadas, parte integrante desse mobiliario, &€ possivel nos
deparamos com diversos tipos de problemas, tais como: buracos, pisos ina-
dequados, obstaculos, largura minima desobedecida, auséncia de fiscaliza-
¢ao, além de outros que vao compor este estudo e serao discutidos com a
finalidade de analisa-los e propor solugdes para que estes sejam resolvidos,
garantindo assim, dentro da comunidade, acessibilidade e assegurando aos
seus usuarios o direito de ir e vir com seguranca e conforto.

14



OBJETIVOS

Objetivo Geral

O presente trabalho tem como objetivo principal analisar as principais
vias de acesso ao bairro Jacarecanga, localizado na cidade de Fortaleza-
-CE, no que diz respeito a acessibilidade das calgcadas de forma a verificar
se estdo de acordo com a NBR 9050:2020, com o Estatuto da Pessoa com
Deficiéncia (Lei n° 13.146:2015), e com a Lei n® 10.098:2000, que estabelece
os critérios basicos de acessibilidade para pessoas portadoras de deficiéncia
ou mobilidade reduzida..

Objetivos Especificos

» Compreender as condigcbes de acessibilidade das calgadas do
bairro, visando a autonomia e seguranga do pedestre, através das
normas e legislagdes supramencionadas;

* Identificar, analisar e qualificar os principais problemas sobre a
acessibilidade de calgadas, comparando as situagdes reais encon-
tradas com as exigéncias que séo especificadas em normas;

*  Propor solugdes técnicas aplicaveis que promovam uma maior e
melhor acessibilidade de calgadas as vias estudadas.

15



REFERENCIAL TEORICO

Neste item apresentamos as referéncias bibliograficas, evidenciando
conceitos pertinentes as normas e as leis em ambito federal e municipal no
que diz respeito ao tema acessibilidade com énfase no tema calgadas, bem
como, o conceito de desenho universal, a interagdo da sociedade sobre a
inclusao social, a relagédo entre acessibilidade e mobilidade, os tipos e formas
de deficiéncia, além da caracterizagdo das calgadas de modo a garantir em-
basamento técnico para discussdes ao longo do trabalho.

Leis e Normas

O direito de ir e vir esta assegurado na Constituicdo Federal, Art. 5°,
inciso XV, que reza da seguinte forma: “E livre a locomogéo no territério na-
cional em tempo de paz, podendo qualquer pessoa, nos termos da lei, nele
entrar, permanecer ou sair com seus bens”. Esse direito deve ser assegurado
a qualquer pessoa, independente da sua idade, estatura, condig&o fisica ou
mental (Brasil, 1988).

O ato de caminhar é o meio de mobilidade urbana mas antigo e comum
do mundo, no entanto, esse simples ato vem sendo alvo de muitas dificulda-
des e representa um grande desafio para os pedestres, pois vivemos em um
pais que preza pela locomogéao rodoviaria, na qual o poder publico direciona
0s recursos e esforgcos para garantir que esse sistema funcione, muitas vezes
esquecendo que boa parte da populagao se desloca a pé e, portanto, devem
caminhar sobre as calgadas que muitas vezes nao apresentam as minimas
condic¢des de infraestrutura.

Sobre isso Ghidini (2011, p. 2011) diz que:

Do ponto de vista conceitual, Caminhabilidade é uma qualidade
do lugar; um caminho que permite ao pedestre uma boa acessi-
bilidade as diferentes partes da cidade, garantindo as criancas,
aos idosos, pessoas com dificuldade de locomocao e a todos.
Assim, a Caminhabilidade deve proporcionar uma motivacao
para induzir mais pessoas a adotar o caminhar como forma de
deslocamento efetiva, estabelecendo suas relagdes interdepen-
dentes com as ruas e os bairros. E, para tanto, deve compro-
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meter recursos visando a reestruturagéo da infraestrutura fisica
(passeios adequados e atrativos ao pedestre) e social, tdo ne-
cessarias a vida humana e a ecologia das comunidades.

As calgadas brasileiras estdo longe de ser o que consideramos ideais
dentro do que ditam as normas e leis. Para que entendamos o quao longe es-
tamos disso serdo apresentados alguns conceitos e indicagbes normativas,
segundo a NBR 9050:2020:

» Calgada: parte da via, normalmente segregada e em nivel diferen-
te, ndo destinada a circulagdo de veiculos, reservada ao transito
de pedestres e, quando possivel, a implantagdo de mobiliario, si-
nalizagéo, vegetagao, placas de sinalizagao e outros fins;

+ Acessibilidade: possibilidade e condicao de alcance, percepcéao e
entendimento para utilizagdo, com seguranga e autonomia, de es-
pacos, mobiliarios, equipamentos urbanos, edificagdes, transpor-
tes, informacgao e comunicacao, inclusive seus sistemas e tecnolo-
gias, bem como outros servigos e instalagbes abertos ao publico,
de uso publico ou privado de uso coletivo, tanto na zona urbana
como na rural, por pessoa com deficiéncia ou mobilidade reduzida;

+ Desenho Universal: concepcdo de produtos, ambientes, progra-
mas e servigos a serem utilizados por todas as pessoas, sem ne-
cessidade de adaptagdo ou projeto especifico, incluindo os recur-
sos de tecnologia assistiva.

E comum nos depararmos com calgadas esburacadas, estreitas, com
pisos inadequados e que acabam por oferecer condigbes inseguras para o
trafego de pedestres. Diante desse cenario o desenho urbano universal atua
como principal ferramenta para prover solugdes eficientes que resolvam essa
problematica, garantindo assim, calgadas mais seguras e eficientes.

E correto afirmar que planejar espagos publicos para os pedestres
pode acarretar uma série de melhorias em diversos aspectos como seguran-
¢a publica e viaria, economia e saude publica.

Outro fator importante que devemos salientar € que os proprietarios
dos imodveis tém a responsabilidade de construir, manter e reparar as calga-
das para que estas permanegam em bom estado de conservacgao, conforme
o Cddigo da Cidade do Municipio de Fortaleza, Art. 417:

Os responsaveis por imoveis edificados ou ndo, com frente para
vias ou logradouros publicos, onde ja se encontrem implantados
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os meios-fios, sdo obrigados a construir ou reconstruir as res-
pectivas calgadas, na extensao correspondente a sua testada e
manté-las em perfeito estado de conservacéao e limpeza, inde-
pendentemente de qualquer notificagdo ou intimagéao (Fortaleza,
2019).

O Decreto n°® 5.296/2004 estabelece normas gerais e critérios basi-
cos para a promogéao da acessibilidade das pessoas com deficiéncia ou com
mobilidade reduzida, para fins de aplicabilidade, eficacia e fiscalizagdo. No
Art.14, do referido decreto, esta disposto que: “na promogao da acessibilida-
de, serdo observadas as regras gerais previstas neste Decreto, complemen-
tadas pelas normas técnicas de acessibilidade da ABNT e pelas disposicdes
contidas na legislacao dos Estados, Municipios e do Distrito Federal”.

Desenho Universal

O conceito de desenho universal surgiu para que o ser humano rom-
pesse a barreira de construir ambientes e produzir produtos que atendessem
a um “padrao”, ou seja, inicialmente era escolhido um individuo que fosse
considerado modelo e, por fim, projetava-se ambientes e produtos que fun-
cionassem bem para este individuo que representava a grande maioria da
populagao e, portanto, se caracterizava como amostra de um publico consi-
derado “padrdo”. No entanto, algumas pessoas ficavam de fora, pois ndo es-
tavam dentro desse “padrao” pré-estabelecido e muitas vezes os ambientes
e os produtos tinham que ser produzidos e projetados individualmente, para
atender as necessidades de cada um desses individuos que néo se encaixa-

vam nesse modelo.

O Desenho Universal traz justamente a ideia de que nao existe um
padrao, pois todos os seres humanos sao diferentes e ndo deveria ser neces-
sario projetar ou produzir um produto diferente para cada grupo de pessoas.
Deve-se pensar em produzir ou projetar ambientes que funcionem para to-
dos, atendendo a todas as necessidades que nao dependem das condigbes
do individuo, ou seja, independentemente se a pessoa € alta ou baixa, um
adulto, uma crianga ou um idoso, um deficiente fisico ou mental, uma pessoa
gorda ou magra, todos somos seres humanos, todos somos diferentes e to-
dos devemos ter acesso igual, seja a um ambiente ou a um produto.

Segundo Cambiaghi (2019) a expressao desenho universal ou univer-
sal design foi usada pela primeira vez nos Estados Unidos, por Ron Mace, ar-
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quiteto que articulou e influenciou uma mudanca de paradigmas nos projetos
de arquitetura e design. Segundo ele, o desenho universal é responsavel pela
criagdo de ambientes ou produtos que podem ser usados pelo maior numero
de pessoas possivel. A implicagdo de que o desenho universal deve atender
a qualquer pessoa €, portanto, um pressuposto da expressao.

Para Rabelo (2008) o desenho universal pode ser concebido como
sendo uma proposta de atendimento das necessidades individuais de cada
cidadao, delineadas pelos limites extremos detectados no coletivo sem que
seja especificado o atendimento de um grupo de pessoas com caracteristicas
distintas.

O conceito de Desenho Universal se desenvolveu entre os profissio-
nais da area de arquitetura na Universidade da Carolina do Norte-EUA, com
0 objetivo de definir um projeto de produtos e ambientes para ser usado por
todos, em sua maxima extensao possivel, sem necessidade de adaptagéo ou
projeto especializado para pessoas com deficiéncia (Gabrilli, 2007).

Com o intuito de sistematizar os conceitos do desenho universal para
uma ampla gama de disciplinas de projeto e design, incluindo projetos urba-
nos de edificacdes e arquitetura de interiores o Center for Universal Design
- Centro de Pesquisa, Informagéo e Desenvolvimento Tecnoldgico para ava-
liar, desenvolver e promover iniciativas que tenham como meta o desenho
universal, sediado na Escola de Design da Universidade da Carolina do Norte
(School of Design of North Carolina State University), nos Estados Unidos -
desenvolveu sete principios para pesquisa técnica e informacao referencial,
bem como para a incorporagdo do Desenho Universal nas demais institui-
¢bes de ensino, e que segundo Cambiaghi (2019) e Gabirilli (2007) so:

1. Equiparagéo nas possibilidades de uso (igualitario): o desenho uni-
versal ndo é elaborado para grupos especificos de pessoas; portanto, para
conseguir atender a todos os grupos deve-se:

» Disponibilizar os mesmos recursos de uso para todos os usuarios
- idénticos sempre que possivel, equivalentes na impossibilidade
de serem iguais;

» Evitar segregar ou estigmatizar qualquer usuario;

» Disponibilizar privacidade, seguranga e protegao igualmente para
todos os usuarios;

* Fazer o produto atraente para todos os usuarios.
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2. Flexibilidade no uso (adaptavel): o desenho universal atende a uma
ampla gama de individuos, preferéncias e habilidades. Portanto deve:

» Poder ser acessivel e utilizado por destros e canhotos;
» Facilitar a acuidade e a precisdo do usuario;
»  Oferecer adaptabilidade ao ritmo do usuario.

3. Uso simples e intuitivo: o desenho universal tem o objetivo de tor-
nar o uso facilmente compreendido, independente da experiéncia do usuario,
do seu nivel de formagéo, conhecimento do idioma ou a sua capacidade de
concentracao.

4. Informacgao perceptivel: o desenho universal tem o objetivo de comu-
nicar de modo eficaz ao usuario as informagdes necessarias, independente
das condi¢cbes ambientais ou da capacidade sensorial deste. Portanto deve:

+ Utilizar meios diferentes de comunicagéo: simbolos, informagbes
sonoras, tateis etc.;

» Disponibilizar contraste adequado;
* Maximizar a clareza das informacdes essenciais
» Tornar faceis as instrugdes de uso do espago ou equipamento;

» Disponibilizar técnicas e recursos para serem utilizados por pes-
soas com limitagdes sensoriais.

5. Tolerancia ao erro (Seguro): o desenho universal tem o objetivo de
minimizar o risco e as consequéncias de ac¢des acidentais. portanto deve:

» Isolar e proteger elementos de riscos;
» Disponibilizar alertas no caso de erros;
» Disponibilizar recursos que reparem as possiveis falhas de utiliza-
¢ao.
6. Baixo esforgo fisico ou nenhum esforco: para ser usado eficiente-
mente, com conforto e com o minimo de fadiga.

7. Dimenséo e espacgo para aproximagao e uso (Abrangente): que es-
tabelece dimensdes e espagos apropriados para o acesso, o alcance, a ma-
nipulagéo e o uso, independentemente do tamanho do corpo (obesos, andes
etc.), da postura ou mobilidade do usuario.
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Inclusdo Social

De acordo com a ONU (2021), cerca de 1 bilhdo de habitantes da po-
pulacdo mundial possui algum tipo de deficiéncia fisica ou intelectual. No
Brasil, de acordo com o censo do IBGE (2010), 25% da populagéo apresenta
algum tipo de deficiéncia, representando 45 milhdes de pessoas. Observa-se
que esta é uma parcela significativa da populagdo que por muito tempo ficou
a margem da sociedade e, na maioria das vezes, excluida do processo. E um
dever da sociedade oferecer condi¢gdes equiparadas de acesso a todos de
forma igualitaria e universal.

O conceito da integracdo, baseado na ideologia da normalizagao, lo-
calizava no préprio sujeito o alvo da mudancga. Assim, a sociedade deveria
garantir servigcos e recursos que pudessem modificar o individuo, para que
este se aproximasse ao maximo do “normal”. Esperava-se que a pessoa com
deficiéncia se assemelhasse ao nao deficiente, como se isso fosse possivel,
colocando a diferenga como algo negativo (Mazo, 2010).

Atualmente, € comum escutarmos discursos de inclusdo social nos
mais variados setores, mas sera que esse discurso esta se desenvolvendo
de maneira correta? Muitas vezes pensamos que determinado lugar deve re-
ceber pessoas com deficiéncia para inclui-las, mas sera que esses espagos
estdo aptos para recebé-las? Sera que quando foram projetados pensando
que este ambiente poderia receber algum portador de deficiéncia?

A inclusdo social constitui, entdo, um processo bilateral no qual, as
pessoas, ainda excluidas e a sociedade buscam, em parceria equacionar
problemas, decidir sobre solugbes e efetivar a equiparagao de oportunidades
para todos (Sassaki, 1999).

Mazo (2010) salienta que a pessoa com deficiéncia tem direito & con-
vivéncia ndo segregada e acesso a todos os recursos que a sociedade dis-
pde aos demais cidadaos. Os suportes devem ser de diferentes tipos (social,
fisico, econdmico, instrumental) e ter como fungéo favorecer a denominada
inclusédo social.

Aranha (2001) compreende inclusédo social como sendo um processo
de ajuste mutuo, onde cabe a pessoa com deficiéncia manifestar-se com
relacdo aos seus desejos e necessidades, e a sociedade, a implementacao
dos ajustes e providéncias necessarias que a ela possibilitem o acesso e a
convivéncia no espago comum, nao segregado.
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Portanto, € nosso dever incluir todas as pessoas independente de suas
caracteristicas fisicas ou mentais, sendo dever da sociedade projetar am-
bientes e produtos que atendam a todas essas necessidades, para que todos
os individuos se sintam efetivamente incluidos.

Tipos de Deficiéncia

O Art. 2° do Estatuto da Pessoa com Deficiéncia traz a seguinte defini-
¢ao para a pessoa com deficiéncia:

Considera-se pessoa com deficiéncia aquela que tem impedi-
mento de longo prazo de natureza fisica, mental, intelectual ou
sensorial, o qual, em interagdo com uma ou mais barreiras, pode
obstruir sua participagao plena e efetiva na sociedade em igual-
dade de condi¢cdes com as demais pessoas.
Ainda sobre a Lei n° 13.146, de 6 de julho de 2015, Lei Brasileira de
Inclusdo da Pessoa com Deficiéncia (Estatuto da Pessoa com Deficiéncia),
podemos citar os seguintes artigos como sendo relevantes para este tdpico:

* Art. 3%, inciso IX - Define a pessoa com mobilidade reduzida como
sendo aquela que tenha, por qualquer motivo, dificuldade de mo-
vimentagao, permanente ou temporaria, gerando redugio efetiva
da mobilidade, da flexibilidade, da coordenagao motora ou da per-
cepcgao, incluindo idoso, gestante, lactante, pessoa com crianga de
colo e obeso;

* Art. 4° - Toda pessoa com deficiéncia tem direito a igualdade de
oportunidades com as demais pessoas e ndo sofrera nenhuma es-
pécie de discriminagao.

* Art. 53 - A acessibilidade ¢é direito que garante a pessoa com defi-
ciéncia ou com mobilidade reduzida viver de forma independente e
exercer seus direitos de cidadania e de participagao social.

Segundo Borges (2016), independente de qual seja a deficiéncia, ela
deve ser encarada pela sociedade como uma normalidade e ndo anormali-
dade. Defende-se esse posicionamento, pois essa pode acontecer com qual-
quer um, e ninguém esta ileso de ser acometido por deficiéncia, seja ela por
hereditariedade ou adquirida ao longo da vida.

Na legislagéo brasileira, os diferentes tipos de deficiéncia estéo cate-
gorizados no Decreto n° 5.296/2004 como: deficiéncia fisica, auditiva, visual,
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mental (atualmente intelectual, fungao cognitiva) e multipla, que é a associa-
¢ado de mais de um tipo de deficiéncia (Brasil, 2004). Os mais variados tipos
de deficiéncia podem ser observados na figura 3.

Figura 3 - Tipos de Deficiéncia.

Fonte: Santos, 2021.

O Decreto n°® 5.296/2004 considera pessoa com deficiéncia a que pos-
sui limitagédo ou incapacidade para o desempenho de atividade e se enquadra
nas seguintes categorias:

a) Deficiéncia Fisica: alteragdo completa ou parcial de um ou mais seg-
mentos do corpo humano, acarretando o comprometimento da fungéo
fisica, apresentando-se sob a forma de paraplegia, paraparesia, mono-
plegia, monoparesia, tetraplegia, tetraparesia, triplegia, triparesia, he-
miplegia, hemiparesia, ostomia, amputacdo ou auséncia de membro,
paralisia cerebral, nanismo, membros com deformidade congénita ou
adquirida, exceto as deformidades estéticas e as que ndo produzam
dificuldades para o desempenho de fungdes”;

b) Deficiéncia auditiva: perda bilateral, parcial ou total, de quarenta e
um decibéis (dB) ou mais, aferida por audiograma nas frequéncias de
500 Hz, 1.000 Hz, 2.000 Hz e 3.000Hz;

c) Deficiéncia visual: cegueira, na qual a acuidade visual é igual ou me-
nor que 0,05 no melhor olho, com a melhor corregao optica; a baixa vi-
sdo, que significa acuidade visual entre 0,3 e 0,05 no melhor olho, com
a melhor corregao optica; os casos nos quais a somatoria da medida
do campo visual em ambos os olhos for igual ou menor que 60°; ou a
ocorréncia simultanea de quaisquer das condigbes anteriores;
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d) Deficiéncia mental: funcionamento intelectual significativamente
inferior a média, com manifestagdo antes dos dezoito anos e limita-
¢bes associadas a duas ou mais areas de habilidades adaptativas, tais
como: comunicagao; cuidado pessoal; habilidades sociais; utilizagdo
dos recursos da comunidade; saude e segurancga; habilidades acadé-
micas, lazer e trabalho;

e) Deficiéncia Mdltipla: associagédo de duas ou mais deficiéncias;

Além de categorizar os tipos de deficiéncia, o referido decreto ainda
define a pessoa com mobilidade reduzida que se trata daquela que, nao se
enquadrando no conceito de pessoa com deficiéncia, tenha, por qualquer
motivo, dificuldade de movimentar-se, permanente ou temporariamente, ge-
rando reducgdo efetiva da mobilidade, flexibilidade, coordenagdo motora e
percepcao. Aplicando-se também o Decreto n® 5.296/2004 as pessoas com
idade igual ou superior a sessenta anos, gestantes, lactantes e pessoas com
crianga de colo.

Acessibilidade e Mobilidade

O Estatuto da Pessoa com Deficiéncia - Lei n® 13.146, de 06 de julho
de 2015, no Art. 3°, define acessibilidade como sendo:

Possibilidade e condigdo de alcance para utilizagdo, com segu-
ranga e autonomia, de espacgos, mobiliarios, equipamentos urba-
nos, edificagdes, transportes, informagao e comunicagao, inclu-
sive seus sistemas e tecnologias, bem como de outros servigos
e instalagbes abertos ao publico, de uso publico ou privados de
uso coletivo, tanto na zona urbana como na rural, por pessoa
com deficiéncia ou com mobilidade reduzida (Brasil, 2015).
Acessibilidade é um assunto essencial e de grande preocupagéo,
quando se discute sobre estruturas urbanas, porquanto € um tema que busca
planejar e respeitar a diversidade humana, a fim de que todos tenham o direi-
to de ir e vir com conforto e seguranca (Maia, 2021).

Sob um olhar mais amplo, a acessibilidade traduz a facilidade, para a
populagao, em especial para as pessoas com deficiéncia, na utilizagdo dos
servigcos, informacgdes, mobiliarios e espagos urbanos (Rabelo, 2008).

Ja a palavra mobilidade significa facilidade de mover-se, ou seja, faci-
lidade de deslocamentos dentro da cidade. Trata-se de uma caracteristica do
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individuo e ndo do ambiente, logo, a acessibilidade é inerente ao ambiente,
enquanto a mobilidade é especifica as pessoas que por ele circulam.

Aguiar (2010, p.19) explica a diferenca entre mobilidade e acessibilida-
de da seguinte forma:

“Em diversas situagbes referentes ao deslocamento fisico, prin-
cipalmente no que diz respeito ao modo a pé, os termos mobili-
dade e acessibilidade estao diretamente relacionados por serem
complementares, chegando muitas vezes a serem confundidos.
Isto pode ser explicado pelo fato de que quando se aumenta o
nivel de acessibilidade a determinado espago espera-se aumen-
tar também as condi¢cdes de mobilidade oferecidas aos seus
usuarios.

Na figura 4 é apresentado um esquema simplificado que busca exem-
plificar de forma mais clara a diferenca entre mobilidade e acessibilidade.

Figura 4 - Esquema simplificado de Mobilidade x
Acessibilidade.

MOBILIDADE )@ ACESSIBILIDADE

J J

Peformace do Espago Fisico
(nivel de Acessibilidade)

Caracteristicas do Individuo
(capacidade de locomogio)

Limitagdes do Ser H o Oportunidades de ignaldade

oferecidas pelo meio

Fonte: Autoria prépria, 2022.

Ainda, segundo Aguiar (2010, p.12) sdo considerados pedestres:

Desde as pessoas fisicamente aptas aquelas com dificuldade
de locomogéao (que usam cadeira de rodas ou outras formas de
assisténcia a locomogdo, como bengalas, muletas, carrinhos de
bebé etc.). Logo, a mobilidade de pedestres deve ser alcangada
a partir dos principios do “desenho universal.
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Portanto, para conseguir acessibilidade plena em qualquer espago ou
servico, é necessario que sejam expandidas as aten¢des do planejamento
para as diferencgas fisicas, sensoriais € mentais da populag¢do, abandonando
o pragmatismo de que basta o atendimento das necessidades do homem
padrao ou de pequenas parcelas da sociedade que possuem algum tipo de
deficiéncia (Rabelo, 2008, p. 20).

Barreiras Urbanisticas

O artigo 3°, inciso 1V, da Lei n° 13.146, de 6 de julho de 2015, traz a
definicdo de barreiras como sendo:

Qualquer entrave, obstaculo, atitude ou comportamento que li-
mite ou impecga a participagdo social da pessoa, bem como o
gozo, a fruicdo e o exercicio de seus direitos a acessibilidade,
a liberdade de movimento e de expressao, a comunicagao, ao
acesso a informagao, a compreenséo, a circulagdo com segu-
ranga, entre outros (Brasil, 2015).

De acordo com a referida lei, barreiras urbanisticas sao as existentes

nas vias e nos espacgos publicos e privados abertos ao publico ou de uso
coletivo.

Segundo Ostroff (2001a) apud Aguiar (2010) o conceito de acessibili-
dade passou a ser mais compreendido quando a palavra “barreira” passou a
ser usada e assimilada.

Neste caso, barreira é considerado um obstaculo fisico que res-
tringe a mobilidade que n&o permite o uso confortavel e seguro
do espago e seus componentes, tais barreiras podem ser evita-
das através de diferentes solugdes, de acordo com as necessi-
dades dos usuarios (Aguiar, 2010, p.17).

O artigo 69°, do Decreto 5.296, de 2 de dezembro de 2004 determina
que:

Os programas nacionais de desenvolvimento urbano, os proje-
tos de revitalizagao, recuperagao ou reabilitacdo urbana devem
incluir agdes destinadas a eliminagao de barreiras arquitetdnicas
e urbanisticas, nos transportes, nas edificagdes, nos espagos
publicos e na comunicagéo e informagao devidamente adequa-
das as exigéncias deste decreto (Brasil, 2004).
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Sao consideradas barreiras todo e qualquer objeto que impega a livre
circulacdo de pedestres sobre as calgadas, como por exemplo: postes, pla-
cas, arvores, degraus, rampas, dentre outros.

Para que consigamos entregar ambientes acessiveis que promovam
sensacao de conforto e seguranca a qualquer usuario, principalmente nas
calgadas, que é o objeto de estudo deste trabalho, é necessario eliminar toda
e qualquer barreira urbanistica existente, para que elas fiquem com suas
faixas livres para a circulagédo de todos os individuos, e que estes se sintam
capazes de circular com tranquilidade, autonomia e da forma mais conforta-
vel e segura possivel.

Acessibilidade de Calcadas

Serao apresentados, neste item, parametros e informacdes técnicas
que devem nortear o estudo das calgadas analisadas de forma a garantir que
estas estejam em conformidade com as normas e leis, no que diz respeito a
largura adequada, inclinagao, sinalizagao, regularidade, revestimentos, den-
tre outros fatores.

Calcadas

De acordo com o Cédigo de Transito Brasileiro, Lei n°® 9.503, de 21 de
setembro de 1997, calgada é a “parte da via, ndo destinada a circulagdo de
veiculos, reservada ao transito de pedestres e, quando possivel, a implanta-
¢ao de mobiliario, sinalizagdo, vegetagéao e outros afins.”

Segundo Nacto (2016) as calgadas devem ser continuas e oferecer
uma faixa livre para trajeto consistente com o volume de pedestres. Portanto,
0 espago para as entradas de edificios e atividades comerciais devem estar
fora da faixa livre, bem como o mobiliario urbano, arborizagdo e servigos.
Ceara (2009) diz que as calgadas proporcionam transito exclusivo de pe-
destres e que este transito deve ser realizado através de rotas acessiveis,
independentemente de esses pedestres possuirem ou ndo algum tipo de res-
tricdo de mobilidade.

Segundo a NBR 9050:2020, rota acessivel pode ser entendida como
sendo:
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Trajeto continuo, desobstruido e sinalizado, que conecta os am-
bientes externos ou internos de espacgos e edificagdes, e que
possa ser utilizado de forma autbnoma e segura por todas as
pessoas, inclusive aquelas com deficiéncia e mobilidade redu-
zida. A rota acessivel externa incorpora estacionamentos, cal-
¢adas, faixas de travessias de pedestres (elevadas ou nao),
rampas, escadas, passarelas e outros elementos da circulagao
(Brasil, 2020, p.5).

Dimensionamento de Calcadas

As calcadas devem apresentar na faixa livre (passeio) inclinacao trans-
versal maxima de 3% (para drenagem de aguas pluviais), pois inclinacdes
superiores a este percentual podem acarretar inseguranga e desconforto, ja
a inclinagao longitudinal deve sempre acompanhar a inclinagdo das vias lin-
deiras (NBR 9050:2020).

De acordo com a norma supracitada, as calgadas podem apresentar
suas larguras divididas em trés faixas de uso, sendo elas: a faixa de servigo,
a faixa livre ou passeio e a faixa de acesso. No quadro 1 estdo apresentadas
as funcionalidades de cada uma dessas faixas:

Quadro 1 — Classificagao das faixas de uso das calgadas.

Faixa de Serve para acomodar o mobiliario, os canteiros, as arvo-
servigo res e os postes de iluminagao ou sinalizagdo. Nas cal-
¢adas a serem construidas, recomenda-se reservar uma
faixa de servigo com largura minima de 0,70 m.

Faixa livre ou | Destina-se exclusivamente a circulagdo de pedestres,
passeio deve ser livre de qualquer obstaculo, ter inclinagao trans-
versal até 3%, ser continua entre lotes e ter no minimo
1,20 m de largura e 2,10 m de altura livre.

Faixa de Consiste no espago de passagem da area publica para o
acesso lote. Esta faixa é possivel apenas em calgadas com lar-
gura superior a 2,00 m. Serve para acomodar a rampa de
acesso aos lotes lindeiros sob autorizagao do municipio
para edificagbes ja construidas.

Na figura 5 € possivel verificar as diferentes faixas de uso das calgadas
com exemplos dos elementos que as compdem e suas respectivas larguras.
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Figura 5 - Subdivisao das Faixas de Uso das Calgadas.

Min. 2,10

070 1,20

Faixa de Faixa livre Faixa de acesso
Servigo

Largura da calgada

Fonte: NBR 9050, 2020.

O Guia de Acessibilidade: Espago Publico e Edificagbes — Ceara (2009)
apresenta algumas recomendacdes sobre as faixas de uso das calgadas:

a) Faixa de Servigo:

A faixa de servico comega a 50cm da borda externa e deve ter
a dimensdo minima de 1,00m para larguras maiores ou iguais a
2,00m; devera adotar a dimens&o minima de 0,70m para calgadas
com largura até 1,90m;

Deve ter permeabilidade;

b) Faixa Livre:

A faixa livre deve possuir largura de 1,50m, sendo admissivel a lar-
gura minima de 1,20m e altura de 2,10m livre de obstaculos para
uma circulagéo confortavel;

A superficie do piso na faixa livre deve apresentar-se de forma
regular, firme, continua e antiderrapante;

Deve ser mais retilinea possivel e deve estar livre de qualquer
obstaculo, seja ele permanente (arvores ou postes de iluminagéo
publica, por exemplo) ou temporario (mesas e cadeiras de bar, por
exemplo).
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c)F

aixa de Acesso:

A existéncia ou nao da faixa de acesso, bem como o seu respecti-
vo dimensionamento, se d4 a partir de calgadas com larguras aci-
ma de 2,50m — ou seja, apos a reserva de 1,00m para a faixa de
servigo e de 1,50m para a faixa livre;

Elementos que se projetam sobre a calgada, como toldos, mar-
quises, luminosos e placas de fachada do tipo “bandeira”, devem
respeitar a altura minima livre de 2,10m.

Fortaleza (2020) salienta que a redugao da faixa livre da calgada para

1,20 m so6
0 caso de:

sera aceita em duas situagdes em carater excepcional, quando for

Passeios com largura total menor ou igual a 2,10m (dois metros e
dez centimetros);

Em passeios com largura entre 2,10m (dois metros e dez centi-
metros) e 2,30m (dois metros e trinta centimetros), respeitando o
dimensionamento minimo da faixa de servico de 0,80m (oitenta
centimetros).

Encontrar obstaculos nas calgadas é uma realidade muito comum, e
a falta de acessibilidade das calgadas, na grande maioria das vezes, ocorre
devido a presenga dessas barreiras. Ceara (2009) cita alguns exemplos de
obstaculos:

Calgada sem manutengao no piso;

Degraus nas calgadas, ocasionados por rampas irregulares de ga-
ragens;

Grelha em situagao irregular, com dimensionamento e posiciona-
mento de abertura inadequados;

Mudanga brusca do tipo de piso, causando descontinuidade no
passeio;

Elementos mal posicionados, obstruindo o passeio;

Inclinagdo acentuada de calgadas e desniveis;

Mesas e cadeiras ocupando o espacgo da faixa livre de circulagao;
Veiculos automotores estacionados no leito da calgada;

Materiais de construgéo, lixos e entulhos langados na calgada;

Elementos e equipamentos nao sinalizados;
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» Bancas de comércio (feiras) posicionadas na calgada, restringindo

0 espago;

» Arbustos com espinhos e/ou com galhos baixos e sem prote¢ao;

+ Canteiros dispostos inadequadamente nas calgadas.

Travessia de Pedestre

As travessias de pedestres nas vias publicas ou em areas internas de
edificagdes ou espacgos de uso coletivo e privativo, com circulagao de veicu-
los, podem ser com redugao de percurso, com faixa elevada ou com rebaixa-
mento da calgada, conforme NBR 9050:2020 e descritas a seguir:

* Reducgao de percurso:

Para esta situagado recomenda-se o alargamento da calgada, podendo
ser em ambos os lados ou nao proporcionando conforto e seguranca,
como € apresentado na Figura 6. Esta configuragao pode ser aplicada
em faixas elevadas e para rebaixamento de calgadas, sejam elas nas
esquinas ou em meio de quadra.

Figura 6 - Redugao do Percurso de Travessia.

Alinhamento do imével

Calgada

Estacionamento
Veiculos

Pista

N

* Faixa Elevada:

0,0&

[ Travessia Elevada

Fonte: NBR 9050, 2020.

Calgada

Grelha Sarjeta

Estacionamento
Veiculos

Pista

A faixa elevada é uma tipologia de travessia de pedestre, onde a faixa
é elevada na altura da calcada e demarcada por meio de pintura na faixa
de rolamento de maneira a dar maior destaque e visibilidade da travessia
aos condutores de veiculos. Podendo ser ou ndo acompanhada de semaforo

(Fortaleza, 2020).
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Na figura 7 esta apresentado um exemplo de implantagéo e funciona-
mento de faixa elevada, na cidade de Fortaleza-CE.

Fonte: O Povo, (2016).

Segundo Ceara (2009) a implantagéo de faixa elevada serve para re-
duzir a velocidade dos veiculos, aumentando assim a seguranca da traves-
sia, sendo empregada em técnicas de moderagéao de trafego.

* Rebaixamento de Calgadas:

Para garantir aos seus usuarios, maior autonomia, conforto e seguran-
¢a, as calgadas provenientes de esquinas e que fiquem adjacentes a faixas
de travessias devem ser rebaixadas a fim de garantir acessibilidade de todos,
principalmente pessoas com deficiéncias, como mostrado na figura 8.
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Figura 8 - Faixa para Travessia com Rebaixo.

Fonte: Ceara (2009)

Os rebaixamentos de calgadas devem ser construidos na dire¢do do
fluxo da travessia de pedestres. A inclinagcdo deve ser constante e ndo supe-
rior a 8,33% (1:12) no sentido longitudinal da rampa central e na rampa das
abas laterais. A largura minima do rebaixamento é de 1,50m. O rebaixamento
nao pode diminuir a faixa livre de circulagado, de no minimo 1,20m, da calgcada
(NBR-9050:2020). Na Figura 9 esta apresentado o esquema para o rebaixa-
mento de calgadas, de acordo com a norma supracitada.

Figura 9 - Rebaixamento de Calgadas - Vista Superior.

Fonte: Fortaleza, 2020.

Existem outros locais onde os rebaixamentos de calgadas podem ser
implantados como nos canteiros centrais, no meio das quadras e em vagas
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reservadas que estejam devidamente sinalizadas por veiculos que transpor-
tem ou que sejam conduzidos por pessoas portadoras de deficiéncia (Ceara,
2009).

Em calgadas estreitas onde a largura do passeio nao é suficiente para
acomodar o rebaixamento e a faixa livre com largura de pelo menos 1,20m,
a NBR 9050:2020 preconiza que deve ser implantada a reducao do percurso
de travessia ou a implantacdo de faixa elevada, ou deve-se adotar o rebai-
xamento de rampas laterais com inclinagéo de até 5 %. A figura 10 traz um
exemplo de rebaixamento utilizando as rampas laterais, com as inclinagbes
especificadas em normas para o caso de calgadas estreitas.

Figura 10 - Rebaixamento de Calgadas Estreitas.

Fonte: Fortaleza, 2020.

Piso Tatil

O piso tatil funciona como guia de fluxo e orientagdo no direcionamento
de percursos para pessoas com deficiéncia e sdo compostos por faixas feitas
com placas de relevo que podem facilmente ser percebidos por bengalas,
bastdes ou até mesmo pelo solado dos calgados.

A NBR 16537:2016, traz as definicdes de piso tatil de modo geral e
as suas subdivisbes em piso tatil de alerta e piso tatil direcional, conforme
listados abaixo:

34



a) Piso Tatil: piso caracterizado por relevo e luminancia contrastantes
em relacdo ao piso adjacente, destinado a constituir alerta ou linha-
-guia, servindo de orientacao perceptivel para pessoas com deficiéncia
visual, destinado a formar a sinalizagao tatil no piso.

b) Piso Tatil de Alerta: piso tatil produzido em padrdo convencional
para formar a sinalizagéo tatil de alerta no piso que consiste em um
conjunto de relevos de segdo semicircular sobre placa, integrados ou
sobrepostos ao piso adjacente. Para o seu correto dimensionamento

utilizamos a tabela abaixo extraida da NBR 16537:2016.

No quadro 2 séo especificadas as dimensdes recomendadas, minimas
€ maximas para a correta implantagao dos relevos tateis de alerta.

Quadro 2 - Dimensionamento de sinalizagao tatil de alerta.

Recomendado Minimo Maximo
Diametro da base do relevo 25 24 28
Distancia horizontal entre centros do relevo 50 42 53
Distancia diagonal entre centros do relevo i 60 il
Altura do relevo - 3 5

entre centros.

NOTA Distancia do eixo da primeira linha de relevo até a borda do piso igual a 1/2 distancia horizontal

Fonte: NBR 16537:2016

Na figura 11 é possivel observar o esquema do correto posicionamento
dos relevos tateis de alerta seguindo as recomendagdes do quadro 2.

Figura 11 - Relevos Tateis de Alerta.

3 mm a5 mm

Fonte: NBR 16537:2016.
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As principais funcionalidades da utilizagdo do piso tatil de alerta, con-
forme prescrito na NBR 9050:2020, sao:

* Informar a pessoa com deficiéncia visual sobre a existéncia de
desniveis ou situagdes de risco permanente, como objetos sus-

pensos nao detectaveis pela bengala longa;

» Orientar o posicionamento adequado da pessoa com deficiéncia
visual para o uso de equipamentos, como elevadores, equipamen-
tos de autoatendimento ou servigos;

* Informar as mudangas de diregdo ou opgdes de percursos;

* Indicar o inicio e o término de degraus, escadas e rampas;

* Indicar a existéncia de patamares em escadas e rampas além de
indicar as travessias de pedestres.

c) Piso tatil Direcional: piso tatil produzido em padrdo convencionado
para formar a sinalizacao tatil direcional no piso que consiste em um
conjunto de relevos lineares de secao semicircular, conforme dimen-
sionamento constante no quadro 3:

Quadro 3 - Dimensionamento de sinalizagao tatil direcional.

Recomendado Minimo Maximo
Largura da base do relevo 30 30 40
Largura do topo do relevo 25 20 30
Distancia horizontal entre centros de relevo 83 70 85
Distancia horizontal entre bases de relevo 53 45 55
Altura do relevo 4 3 5

entre centros.

NOTA Distancia do eixo da primeira linha de relevo até a borda do piso igual a 1/2 distancia horizontal

Fonte: NBR 16537:2016.

Na figura 12 é possivel observar o correto posicionamento, com os
respectivos espagamentos dos relevos tateis direcionais seguindo o dimen-

sionamento de sinalizagao tatil direcional, constante do quadro 3.
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Figura 12 - Relevos Tateis Direcionais.

I
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30 mm B3mm

Fonte: NBR 16537:2016.

O piso tatil direcional com suas devidas sinalizagdes deve ser instalado
no sentido do deslocamento das pessoas, quando da auséncia ou desconti-
nuidade de linha-guia identificavel, em ambientes internos ou externos, para
indicar caminhos preferenciais de circulacdo (NBR 9050:2020).

A NBR 16537:2016 traz algumas especificagbes acerca do emprego
de piso tatil em calgadas, tais como:

Deve ser utilizado contornando o limite de lotes ndo edificados
onde exista descontinuidade da referéncia edificada;

Deve estar no eixo da faixa livre da calgada;

Em calgaddes ou passeios localizados em parques ou areas nao
edificadas, a sinalizagdo tatil direcional deve ser posicionada de
acordo com o fluxo de pedestres;

A sinalizagdo tatil direcional deve ser implantada transversalmente
a calgada, marcando as areas de travessia e, também, identifican-
do o acesso as passarelas elevadas e as travessias subterraneas
além disso, deve orientar o deslocamento entre uma calgada e ou-
tra;

Quando houver foco semaférico acionavel por pedestre, a sinaliza-
¢ao tatil direcional deve estar alinhada ao foco semafoérico.

Na figura 13 é apresentado um modelo de sinalizagao tatil direcional
em que o piso na cor amarela é indicativo de area de travessia.
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Figura 13 - Travessia com a presencga de piso tatil.

la

(N

Fonte: ELO, 2020.

Materiais e Revestimentos para
Calcadas

Um fator preponderante para a causa de acidentes durante o trajeto a
pé sao os revestimentos inadequados em calgadas e, por ser uma area de
livre circulagdo de pessoas os revestimentos devem fornecer condigdes de
seguranga e conforto para seus usuarios.

A NBR 9050:2020 determina que os materiais responsaveis pelo re-
vestimento e acabamento das calgadas devem possuir superficie regular,
firme, estavel, ndo trepidante e antiderrapante. Estas caracteristicas devem
permanecer inalteradas sob quaisquer condi¢des, ou seja, o piso deve con-
tinuar com as mesmas caracteristicas independentemente de estar seco ou
molhado. Outro fator que se deve evitar é a utilizagdo de padronagem na
superficie do piso que possa causar sensacgdo de inseguranga ou descon-
forto, alguns exemplos s&o: estampas que pelo contraste de desenho ou cor
possam causar a impressao de tridimensionalidade. No entanto, a norma
ndo indica quais materiais, técnicas construtivas e tipos de revestimentos
sdo adequados para se obter calgadas que atendam tais exigéncias, nem
parametros de referéncia, como o valor minimo do coeficiente de atrito, para
a seguranga contra escorregamentos (Amorim, 2018).
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De acordo com o Manual Técnico para Calgadas (Fortaleza, 2020), os
principais materiais considerados como adequados para revestimento de cal-
¢adas sdo o concreto moldado in loco, o ladrilho hidraulico, blocos de concre-
to intertravados, placas de concreto pré-moldado, entre outros revestimentos
antiderrapantes.

O concreto € um material altamente versatil, duravel e de baixo cus-
to. Pisos em concreto moldado in loco sdo executados sendo espalhados
por meio de vibragdo, garantindo a homogeneidade do material. No quesito
acabamento final o piso pode passar por uma série de tratamentos superfi-
ciais para chegar ao acabamento desejado, que deve seguir todas as normas
na execucgao e que seja dimensionado por profissional habilitado, para que
possa atender as necessidades de uso. Portanto, para a aplicagado desse
tipo de revestimento devem ser levados em consideragéo fatores como fluxo
de pedestre, acesso de veiculos leves, acesso de veiculos pesados, dentre
outros (Fortaleza, 2020). A figura 14 apresenta um exemplo de calgada com
revestimento em concreto.

O ladrilho hidraulico € uma placa de concreto que apresenta alta re-
sisténcia ao desgaste. Sua superficie pode se apresentar com textura lisa ou
com leve relevo, colorida ou ndo e suas formas costumam ser retangulares e
quadradas. E uma boa opgao para revestimento de pisos com grande volume
de trafego, pois alia duas caracteristicas essenciais, que & ser antiderrapante
e apresentar elevada resisténcia a abrasao. Dessa forma € indicado para cal-
¢adas, passeios publicos, pragas, garagens, estacionamentos, dentre outros,
pois oferece seguranga para os transeuntes mesmo quando molhados (For-
taleza, 2020). Na figura 15 é apresentado um exemplo classico de ladrilho
hidraulico.
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Figura 14 - Revestimento de Figura 15 - Revestimento de
Calgada - Concreto Moldado In Calgada - Ladrilho Hidraulico.
Loco.

“eiifiin ""ll‘

//m 'ﬂﬂw""‘lw- >

il !;E_'!i

Fonte: Frota, 2010. Fonte: Frota, 2010.

De acordo com Fortaleza (2020) os blocos de concreto intertravado
sdo compostos por pegas modulares pré-fabricadas em concreto que sao
aplicadas sobre uma camada de areia. O travamento dessas pecgas acon-
tece através da contencgéo lateral do atrito dos blocos entre si. A calgada de
pavimento intertravado possui superficies com caracteristicas antiderrapan-
tes, proporcionando seguranga ao pedestre em qualquer condi¢do, e é um
tipo de revestimento que confere alta resisténcia e durabilidade, sendo ideal
para ambientes externos. Para sua escolha alguns fatores sdo levados em
consideragéo, tais como: os aspectos de uso, abrasao, trafego de pedestres,
usuarios de cadeiras de rodas e intempéries. Na Figura 16 é possivel obser-
varmos um exemplo desse tipo de revestimento.

Figura 16 - Revestimento de Calg¢ada - Bloco Intertravado
de Concreto.

Fonte: Frota, 2010.
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O sistema de placas de concreto pré-moldados (Placa de concreto
para piso) € duravel, de facil e rapida execugdo, e deve seguir as indica-
¢bes da NBR 15805:2015. As placas de concreto pré-fabricadas podem ser
assentadas de duas maneiras, por meio do sistema flutuante ou do sistema
aderido, a depender do uso do pavimento. Para oferecer maior resisténcia a
compresséo, o concreto pode levar aditivo e pode ser reforcado com fibras,
telas ou armaduras. As placas de concreto ofertam conforto de rolamento
ao caminhar e ao utilizar cadeiras de rodas e carrinhos de bebés (Fortaleza,
2020). Na figura 17 verificamos um exemplo da utilizagéo de placas de con-
creto pré-moldado em calgadas.

Figura 17 - Revestimento de Calgada - Placas de Concreto.
y. oy - o - -

Fonte: Frota, 2010.
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METODOLOGIA

O presente trabalho apresentou seu referencial teérico pautado nas
leis federais, estaduais e municipais que tratam da regulamentac¢ao da aces-
sibilidade de calgadas, além de utilizar as normas técnicas vigentes inerentes
aos assuntos contemplados nesta pesquisa e outras fontes como revistas,
cartilhas, guias, livros e artigos que contribuem para formar o embasamento
técnico através de definicbes e conceitos que contribuem para nortear o de-
senvolvimento desta pesquisa.

A metodologia utilizada no estudo de caso consiste na visitagao in loco,
observacdo da problematica, registro de relatério fotografico, andlise dos da-
dos obtidos, comparagéo da situagao real em confronto com o ideal exposto
no referencial tedrico, de modo que nado haja nenhum tipo de manipulagéo
dos dados coletados.

Para Fontelles et al. (2009) a pesquisa exploratéria “visa a uma primei-
ra aproximacao do pesquisador com o tema, para torna-lo mais familiarizado
com os fatos e fendbmenos relacionados ao problema a ser estudado”. Ja a
respeito da pesquisa observacional, os referidos autores citam que:

O investigador atua meramente como expectador de fenéme-
nos ou fatos, sem, no entanto, realizar qualquer intervencao que
possa interferir no curso natural e/ou no desfecho dos mesmos,
embora possa, neste meio tempo, realizar medigbes, analises
e outros procedimentos para coleta de dados (Fontelles et al.,
2009, p. 8).

Portanto, a forma de pesquisa utilizada trata-se de um método explo-
ratério e observacional que nos permite correlacionar os problemas e buscar
solugdes eficientes que contribuam para a melhoria da acessibilidade no bair-
ro estudado.

O desenvolvimento deste trabalho foi dividido nas seguintes etapas:

* Leitura de artigos, dissertagdes, teses, revistas, cartilhas, guias,
livros, normas e legislagdes para a construgado do referencial teo-
rico;

* Visita técnica nas areas de estudo previamente delimitadas

» Levantamento de dados através de registro fotografico e medi¢des
com auxilio de trena;

42



* Analise dos dados coletados;

* Apresentacao de possiveis solu¢des para os problemas encontra-
dos.
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APRESENTACAO DOS
RESULTADQOS E DISCUSSOES

Delimitacdo Geogrdfica da drea de
Estudo

A pesquisa foi desenvolvida no bairro Jacarecanga, na cidade de Forta-
leza/CE, contemplando quatro grandes avenidas que servem como acessos
principais ao bairro, a saber: Av. Presidente Castelo Branco; A Av. Francisco
S4; Av. José Jatahy e Av. Filomeno Gomes.

A Av. Presidente Castelo Branco, popularmente conhecida como ave-
nida Leste Oeste é uma via arterial com grande fluxo de veiculos e pedestres
com diversos pontos comerciais, grandes pracas e via limitante como o mar,
foi analisado um trecho de aproximadamente 715 metros de acordo com as
medidas do Google Maps (2022).

A Av. Francisco Sa, muito conhecida por abrigar fabricas, vem perden-
do, com o passar do tempo, grande parte dessa concentragéo fabril para
outros municipios. Trata-se, também, de uma avenida arterial controlada por
semaforos e apresenta grande fluxo de pessoas, principalmente, por concen-
trar o trafego de grande numero de coletivos que vao em diregao a diferentes
pontos da cidade, além de escolas, fabricas, padarias, igrejas, restaurantes,
dentre outras atividades comerciais que elevam a quantidade de pedestres.
O trecho analisado foi de, aproximadamente, 982 metros e caracterizou-se
como sendo o maior trecho analisado da pesquisa.

A Av. José Jatahy/Adriano Martins, via coletora recentemente inaugu-
rada, € uma avenida que cruza as duas outras mencionadas anteriormente.
O trecho analisado compreende, aproximadamente, 725 metros. Nesta ave-
nida existe uma maior concentragao de casas, condominios e pragas.

A Av. Filomeno Gomes € uma via coletora que apresenta grande fluxo
de pedestres, pois, concentra pragas, centros comerciais de roupas, cemi-
térios, igrejas, empresas, bares e restaurantes. O trecho analisado foi de,
aproximadamente, 780 metros.
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Afigura 18 apresenta a delimitagao, dentro do bairro, dos trechos con-
templados na pesquisa, atribuido a cada avenida estudada uma cor para
facilitar o entendimento deste estudo.

I Av. Presidente Castelo Branco

EE Av. Francisco Sa

N Av. José Jatahy / Adriano Martins
Av. Filomeno Gomes

Fonte: Adaptado do Google Maps, 2022.

Panorama Geral do Estado das
Calcadas Avaliadas

De um modo geral todas as avenidas apresentaram trechos em pés-
simas condicdes, principalmente, no que diz respeito a sua conservagdo. O
que se viu foram trechos deteriorados com caracteristicas de abandono e
outros trechos com lixo acumulado.

Alguns problemas foram identificados em todas as avenidas estudadas
entre eles auséncia de largura minima de pelo menos 1,20 metros, ausén-
cia de rebaixo das calgadas nas esquinas para a travessia de pedestres,
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diversos tipos de barreiras sobre as calgadas, comprometendo o espago que

deveria ser de livre circulagdo para pedestres e estacionamento irregular de
veiculos sobre as calgadas.

Através das visitas técnicas foi possivel contemplar com um olhar di-
ferenciado diversos problemas que passam despercebidos aos olhos das
pessoas que ja estdo acostumadas a transitar por esses trechos e, princi-
palmente, foi possivel analisar as situagdes nos colocando como pedestres
portadores de algum tipo de deficiéncia.

Avenida Presidente Castelo Branco
(Leste Oeste)

A Av. Presidente Castelo Branco é a principal avenida dentro do bairro
Jacarecanga. Esta situada ao norte e corta o bairro de leste a oeste. A aveni-
da concentra uma grande area de lazer, como a Areninha, e uma boa faixa de
praia, além de abrigar a unidade da Marinha do Brasil. Para facilitar a analise
desta avenida dividiu-se em dois trechos, conforme apresentado na figura 19.

Figura 19 - Trechos Estudados na Avenida Presidente
Castelo Branco.

Fonte: Adaptado de Google Maps, 2022.
No primeiro trecho analisado foi possivel verificar uma concentragédo

muito intensa de obstaculos ao longo das calgadas como rampas, degraus,
veiculos (Figura 20 A-B), além de se verificar um trecho inteiro com altura
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muito superior ao da faixa de rolamento (item C) impossibilitando a locomo-
¢a0, mesmo que para pessoas nao deficientes. Além disso, em alguns locais,
0 que se observou foi que a largura minima de 1,20 m n&o estava sendo aten-
dida o que comprometendo a circulagédo devido a presenga de obstaculos ou
pela invasao de residéncias sobre o passeio (item D).

Figura 20 - Av. Presidente Castelo Branco - Obstaculos nas
Calgadas.

Fonte: Autoria propria, 2022.

Na figura 21(A-B) sdo apresentados mais exemplos onde, devido a
presencga de obstaculos, a largura minima encontra-se em desacordo com o
pré-estabelecido na NBR 9050:2020.
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Figura 21 - Av. Presidente Castelo Branco - Largura Minima
em Desacordo.

Fonte: Autoria prépria, 2022.

O bairro apresenta atividades distintas, conforme divisdo por trechos,
enquanto no primeiro trecho existe uma elevada concentragdo de residén-
cias, o segundo & composto por prédios publicos, pragas, praias, campos
e quadras de esporte. Devido ao alto indice residencial do trecho 01, foram
verificados alguns pisos considerados inadequados provocando sensagao de
inseguranca e desconforto, por apresentarem buracos ou por estarem re-
vestidos por materiais ndo recomendados. Isto ocorre porque cada morador
executa sua calgada da maneira que bem entende néo se atentando ao que
preconiza as normas, como mostrado na figura 22(A-F).
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Figura 22 - Av. Presidente Castelo Branco - Piso
Inadequado.

Fonte: Autoria prépria, 2022.

Ja no segundo trecho o que ficou mais evidenciado foi a ma conser-
vagao das calgadas, causando uma impressdo de abandono onde foram
encontrados muitos buracos, vegetagdo com crescimento excessivo, areas
com acumulo de agua proveniente da chuva e desplacamento de piso (figura
23A-F).

Figura 23 - Av. Presidente Castelo Branco - Problemas no

Fonte: Autoria prépria, 2022.
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Um problema que foi verificado em ambos os trechos foi a auséncia de
rebaixo nas esquinas e proximo as faixas de travessias, conforme mostrado
na figura 24(A-C).

Figura 24 - Av. Presidente Castelo Branco - Auséncia de
Rebaixo nas Calgadas.

Fonte: Autoria prépria, 2022.

As possiveis solugdes para a resolugao dos problemas encontrados na
Av. Presidente Castelo Branco estédo descritas no quadro abaixo:

Quadro 4 - Solugédo para problemas Avenida Presidente
Castelo Branco.

Problema Solugao Adotada

Intensificar a fiscaliza¢do de transito a fim de punir
os infratores, pois trata-se de uma agao proibida
conforme explica o artigo 29 inciso V do Cdédigo de
Tréansito Brasileiro.

Os degraus devem ser removidos e substituidos
por rampas com inclinagdo maxima de 5%, e as
rampas padronizadas e posicionadas, dentro da
faixa de acesso quando houver, conforme estabe-
lecido na NBR 9050:2020. Para os casos em que
além de haver rampas a largura ndo contemple o
minimo para a faixa livre adotar a mesma solugéo
para o problema de largura minima em desacordo.

Carros estacionados
sobre o passeio

Rampas e degraus
nas calcadas
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Problema

Solugao Adotada

Trecho projetado em
altitude

E necessario a padronizagéo do piso e aplicacdo
da inclinagao longitudinal conforme Ceara (2009)
que explica que deve ser de até 5%.

Largura minima em
desacordo

Nas situagdes fora do padrao em que a faixa livre
do passeio nao consiga atingir o minimo de 1,20m
para o trafego de pedestres, recomenda-se que
sejam feitas pinturas no asfalto a fim de ampliar o
passeio e garantir a preferéncia do pedestre, se-
guindo especificagdes do Cddigo de Transito Bra-
sileiro. Intervengdes deste tipo somente poderao
ser executadas pelo érgdo municipal competente
(Fortaleza, 2019).

Buracos e revesti-
mentos inadequados

Necessario manutengdo por parte dos moradores e
fiscalizagédo da prefeitura para garantir revestimen-
to adequado e propor mudanga de piso quando
este ndo estiverem em conformidade

Crescimento de ve-
getagdo em demasia

Necessario que sejam feitas manutengdes periodi-
cas para garantir que os passeios estejam acessi-
veis e livre para a circulagao.

Auséncia de Rebai-
xo nas Calcada

Devera ser construido o rebaixo de calgadas e em
situagdes onde o passeio nao comporte as medi-
das necessarias para o rebaixamento da calgada
para a travessia da rua pelo cadeirante, a quina da
calgada devera ser totalmente rebaixada ao nivel
da via, onde havera o rebaixamento total da largura
do passeio com a inclinagdo maxima de 5%. Deve-
ra conter sinalizagao tatil e visual de alerta e dire-
cional, conforme estabelecido na NBR 9050:2020.

Fonte: Autoria prépria.

Avenida Francisco Sa

A Av. Francisco Sa é uma avenida bem conhecida na cidade e corta
o bairro nas dire¢des Leste-Oeste, concentrando muitas residéncias, comér-
cios e fabricas. O trecho estudado corresponde a area pintada em azul na

figura 25.
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Fonte: Google Maps, 2022.

Durante a andlise desta avenida observou-se que os problemas en-
contrados se mantinham constante ao longo de todo o trecho analisado, ha-
vendo pouquissimas ressalvas.

Em quase todos os quarteirdes analisados existem postes de ilumina-
¢ao, ou placas de sinalizagao sobre as calgadas e, na maior parte, situados
bem no centro da calgada, deixando poucos centimetros para a passagem de
pedestre. Pouquissimos s&o os trechos que possuem calgadas com a largura
minima estabelecida em norma e que sé existem calgadas obedecendo a

largura minima em prédios recém-construidos ou em prédios publicos (figura
26A-D).
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Figura 26 - Avenida Francisco Sa - Obstaculos nas
Calgadas.

Fonte: Autoria prépria, 2022.

Na figura 27(A-B) sdo mostradas calgadas estreitas que nao estéo res-
peitando os padrées minimos estabelecidos por norma.

Figura 27 - Avenida Francisco Sa - Calgadas Estreitas.
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Para os problemas apresentados nas figuras 26 e 27, é possivel apli-
car como solugao técnica a pintura no asfalto, com intuito de ampliar o pas-
seio, garantindo assim, um espaco reservado ao pedestre para evitar que
este dispute espago com os veiculos, trafegando pelas vias. Ampliando esses
espagos seriam resolvidos os problemas quanto a largura minima em desa-
cordo pelo fato de existirem obstaculos na faixa livre, criando-se assim, uma
nova area totalmente livre e com largura adequada para o pedestre.

Praticamente nao existem trechos com calgadas rebaixadas nas es-
quinas ou nas faixas de travessia de pedestre, conforme mostrado na figura
28(A-D).

Figura 28 - Avenida Francisco Sa - Auséncia de Rebaixo
nas Calcadas.

Fonte: Autoria propria, 2022.
Em alguns trechos observou-se a existéncia de carros estacionados

sobre as calgadas, impedindo o transito de pedestres, conforme apresentado
na figura 29(A-B).
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Figura 29 - Avenida Francisco Sa - Carros sobre as
Calgadas.

Fonte: Autoria prépria, 2022.

Foi constatado alguns pontos com auséncia de drenagem, deixando
agua da chuva empogada sobre as calgadas, o que dificulta a circulagao de
pessoas, conforme mostrado na figura 30(A-B).

Figura 30 - Avenida Francisco Sa - Auséncia de Drenagem.

Fonte: Autoria prépria, 2022.
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Como solugao para esse problema, pode-se sugerir um estudo por
parte da prefeitura para verificar os motivos que levam ao empogamento da
agua sobre o passeio, além de aconselhar que sejam feitas campanhas de
conscientizagao sobre o correto descarte de lixo, pois o que se verificou foi
que nas proximidades havia muito lixo acumulado, contribuindo assim, para
entupimento dos canais que deveriam servir de escoamento das aguas plu-
viais.

Encontramos diversas situacdes de pisos com revestimentos inade-
quados que podem ocasionar acidentes (figura 31A-C).

Figura 31 - Avenida Francisco Sa - Revestimentos
Inadequados.

Fonte: Autoria prépria, 2022.

Calgadas degradadas com aspecto de abandono e com lixo acumula-
do, também foram encontradas, no trecho analisado, conforme apresentado
na figura 32(A-B).
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Figura 32 - Avenida Francisco Sa - Calgadas com Aspecto
de Abandono.

- .

Fonte: Autoria prépria, 2022.

Diversos outros problemas foram encontrados na Av. Francisco Sa,
tais como:

a) Areas cercadas por correntes, privatizando o espago que & publico
(item A), além de alguns locais com rampas fora dos padrdes, construidas
sobre as calgadas nas areas que deveriam abrigar a faixa livre (itens B e C),
da figura 33.
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Figura 33 - Avenida Francisco Sa - Privatizagao e rampas
sobre as calcadas.

Fonte: Autoria prépria, 2022.

b) Avanco de edificagbes sobre a calcada ou muretas, reduzindo as-
sim, a sua largura (figura 34A-B).

Figura 34 - Avenida Francisco S& - Avango sobre as
Calgadas.
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c) Area que deveria contemplar a calgada transformada em estaciona-
mento privativo de empresas, conforme mostrado na figura 35.

Figura 35 - Avenida Francisco S& - Estacionamento
construido sobre a Calgada.

vagas de estacionamento

Fonte: Autoria propria, 2022.
d) Depésito de material proveniente de obras da CAGECE sobre as

calgadas, conforme mostrado na figura 36.

Figura 36 - Avenida Francisco Sa - Depdsito de material
sobre a Calgada.
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Fonte: Autoria propria, 2022.
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Segundo a NBR 9050:2020, as obras eventualmente existentes sobre
o passeio devem ser convenientemente sinalizadas e isoladas, assegurando-
-se a largura minima de 1,20 m para circulagéo, garantindo-se as condicdes
de acesso e seguranca de pedestres e pessoas com mobilidade reduzida.

O depdsito de material sobre o passeio constitui um obstaculo, mesmo
que temporario, o que impede a circulagao livre de pedestres.

Avenida José Jatahy/Adriano Martins

A Av. José Jatahy como conhecemos hoje foi inaugurada no ano de
2018 e apods a visita técnica que se realizou em margo de 2022 gerou-se uma
percepgao de que desde a sua inauguragao a avenida deve ter passado por
pouquissimas manutengdes. Abaixo € apresentado a figura 37 com os tre-
chos estudados da Avenida José Jatahy.

Figura 37 - Trecho Estudado na Avenida José Jatahy/
Adriano Martins.

No primeiro trecho analisado, logo nos primeiros metros, observou-se
uma extensao da via, relativamente grande, basicamente sem cal¢cada onde
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os pedestres acabam por circular pela avenida, pois ndo ha largura de cal-
gada suficiente para a locomogéo (figura 38A). A calgada inicia com cerca de
1,00 m e termina com, aproximadamente, 30 centimetros (figura 38B). Além
disso, onde existe um pequeno espago de calgada, é obstruido por ambu-
lantes, ou com excesso de vegetacao, conforme apresentado na figura 38C.

Figura 38 - José Jatahy/ Adriano Martins - Auséncia de
Calgada.

Fonte: Autoria prépria, 2022.

Foi constatado um trecho com largura irregular de aproximadamente
0,90m além da presenga de degraus e rampas na calcada (figura 39A e B).
No mesmo trecho, mais adiante, foi verificada uma obstrugao total da passa-
gem devido a presenca de lixo, entulhos e vegetacao (figura 39C).
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Figura 39 - José Jatahy/ Adriano Martins - Obstrugao de
Calgada.

Fonte: Autoria prépria, 2022.

A sensacgao de degradagéo e abandono é verificada, principalmente,
no segundo trecho analisado, pois 0 que se encontra € uma area deteriorada
com pisos em péssimo estado de conservagao e com muita vegetagao, como
apresentado na figura 40A e B.

Em um trecho especifico se verificou a obstrugéo total da calgada de-
vido a queda de uma arvore (figura 40C), e em alguns casos as arvores sem
poda acabam por invadir a area que deveria compreender a faixa livre como
na figura 40D.
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Figura 40 - José Jatahy/ Adriano Martins - Vegetagdo com
Crescimento Excessivo.

Nos dois trechos analisados n&o existiam rebaixos nas esquinas e nas
areas de travessias, salvo algumas excegbes, como nas pragas, como apre-
sentado na figura 41 A e C. Outro local onde encontramos uma situagao de
completa falta de acessibilidade foi sob a linha férrea e nas proximidades da
passagem de nivel. Trata-se de um local onde a travessia de pessoas sem
deficiéncia ja é dificultada sendo impossivel transitar pelo local com cadeiran-
te por exemplo (figura 41 B e D).
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Figura 41 - José Jatahy/ Adriano Martins - Auséncia de

D) .5
Fonte: Autoria prépria, 2022.

Durante a vista verificou-se um trecho onde, a cerca de dois anos atras,
os veiculos e os pedestres disputavam o mesmo espago devido a completa
inexisténcia de calgada, conforme é mostrado na figura 42A, conforme os
registros do Google Maps (2020). No entanto, o que encontramos atualmen-
te, foi uma area da pista reduzida para os carros e reservada aos pedestres
através de pintura no asfalto e a instalagao de barreiras que limitam o espago
reservando uma area para a livre circulagdo de pessoas como mostrado nos
itens B e C, da figura 42.
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Figura 42 - José Jatahy/ Adriano Martins - Trecho com
solugdes Adotadas.

Fonte: Adaptado de Google Maps, 2020.

Avenida Filomeno Gomes

A Av. Filomeno Gomes é uma avenida com intenso fluxo de pedes-
tres, pois, abriga um dos mais antigos cemitérios da cidade de Fortaleza, um
grande centro comercial de roupas, igrejas e, também, a Marinha do Brasil.
Durante a visita o trecho analisado foi dividido em dois, conforme mostrado
na figura 43.
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Figura 43 - Trecho Estudado na Avenida Filomeno Gomes.
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Fonte: Google Maps, 2022.

Dentro do primeiro trecho foi observada a melhor e a pior calcada. A
calgada do cemitério sdo Jodo Batista se mostrou como sendo a pior calgada,
pois combina uma série de problemas acumulados, como largura minima em
desacordo com as normas (figura 44A e B), piso mal conservado, obstaculos
e buracos (figura 44C), e a presenca lixo (figura 44D).
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Figura 44 - Avenida Filomeno Gomes — Trecho no Cemitério
Sao Jodo Batista.

Ja a calgada nas adjacéncias do centro comercial de roupas (Centro
Fashion Fortaleza) se mostrou com acesso para cadeirantes (figura 45A),
larguras adequadas, rampas de acesso, sinalizacao tatil visual (figura 45B e
C) e o Unico problema encontrado foi a auséncia de rebaixo para cadeirantes
em umas de suas extremidades como apresentado na figura 45D.
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Figura 45 - Avenida Filomeno Gomes - Trecho no Centro
Fasion Fortaleza.

Fonte: Autoria propria, 2022.

Ainda no trecho 1, foi verificado apropriacdo do espaco destinado a
calgadas, sendo utilizado como estacionamento de veiculos de empresas
particulares, sendo inclusive possivel visualizar a pintura das vagas sobre o
passeio, conforme apresentado na figura 46A. Também se verificou ao longo
do trecho, veiculos estacionados sobre a calgada obrigando assim os pedes-
tres, a transitarem pela pista de acesso dos veiculos (figura 46B).

Figura 46 - Avenida Filomeno Gomes - Estacionamento de
veiculos sobre a Calgada.

Fonte: Autoria prépria, 2022.
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No trecho 01 também se verificou tampas de esgotos abertas sinaliza-
das com galhos ou fechadas com pedagos de madeira (figura 47A-B).

Figura 47 - Avenida Filomeno Gomes - Tampa de Esgoto

Fonte: Autoria prépria, 2022.

Outro problema encontrado, principalmente, no trecho 2 foi a presenga
de obstaculos nas calgadas, como paradas de 6nibus e placas de sinalizagéo
sob a faixa livre, ao invés de ficarem dentro da faixa de servigo. Esses pro-
blemas foram encontrados em todo o lado direito do trecho 2 e na calgada do
cemitério (figura 48A e B). Observou-se, também, muitos pisos considerados
irregulares por serem escorregadios e apresentarem sensac¢éo de inseguran-
¢a, além de algumas calgadas apresentarem péssimo estado de conserva-
¢ao (figura 48C e D).
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Figura 48 - Avenida Filomeno Gomes - Problemas Trecho 2.

Fonte: Autoria propria, 2022.

A falta de rebaixo nas esquinas e faixas de travessia foi verificada em
ambos os trechos contemplando cerca de 90% das esquinas verificadas (fi-
gura 49A-D).

Figura 49 - Avenida Filomeno Gomes - Auséncia de
Rebaixo nas Calgadas.

Fonte: Autoria prépria, 2022.
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O problema de acumulo de lixo ficou mais evidenciado nas imediagdes
da linha férrea, impedindo completamente a passagem e obrigando os pe-
destres a transitar pela pista de rolamento, deixando o ambiente totalmente
inacessivel para qualquer pessoa, conforme mostrado em todas as partes
que compdem a figura 50(A-C).

Figura 50 - Avenida Filomeno Gomes - Passagem de Nivel
(Linha do Férrea).

Como solugéo para os problemas encontrados sugere-se que sejam
feitas manutengdes periddicas nas calgadas, além de campanhas de cons-
cientizacdo da populagédo para que evitem o descarte inadequado de resi-
duos sdlidos nas calgadas e nas areas livres. Também se faz necessario a
criacdo de um espaco sinalizado para a circulagao de pedestres, pois 0 que
se constatou foi que os transeuntes atravessam os trilhos no mesmo espacgo
utilizado pelos veiculos, trazendo assim consequéncias negativas, pois faci-
lita a incidéncia de acidentes e torna a travessia totalmente inacessivel para
pessoas portadoras de deficiéncia.
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Pontos Positivos encontrados nas Vias
Estudadas

Apesar dos problemas apresentados nos topicos anteriores, algumas
excegdes foram encontradas, principalmente, em calgadas pertencentes a
prédios publicos, pragas ou iméveis recém-construidos, com passeios em
concordancia a NBR 9050:2020 e, em alguns casos, de acordo com a NBR
16537:2016.

A calgada do condominio Francisco Philomeno Residence, localizado
na Av. Francisco Sa, apresenta dimensdes de acordo com as normas vigen-
tes, tais como: rebaixo para cadeirantes, presenca de piso tatil para deficien-
tes visuais, além de contar com revestimento adequado para a circulagédo de
pedestres (figura 51).

Figura 51 - Calgada do Condominio Francisco Philomeno
Residence.

/B
Fonte: Autoria prépria, 2022.

/2



Na figura 52 é mostrada a Praga Vila S&o José, localizada na Av. José
Jatahy, reformada em 2019, apresentando revestimento de piso, rebaixo para
acesso de cadeirantes e piso tatil, em conformidade com as normas técni-
cas (figura 52B e C). A Unica coisa negativa observada foi a necessidade de
limpezas mais regulares, pois existiam alguns pontos com acumulo de lixo
(figura 52A).

Figura 52 - Praga Vila Sao José.

e

Fonte: Autoria prépria, 2022.

A calcada da antiga sede dos Correios, na Av. Francisco Sa, também
apresentou dimensdes e revestimentos adequados para a circulagéo de pe-
destres e em bom estado de conservagao (figura 53A), além de apresentar
piso tatil e acesso para cadeirantes (figura 53B).
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Figura 53 - Calgada dos Correios, na Av. Francisco Sa.

Fonte: Autoria prépria, 2022.
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CONSIDERACOES FINAIS

Tornar espacgos acessiveis € um dos principais desafios da atualidade,
pois precisamos nos conscientizar que somos diferentes e que apesar disto,
todos devemos ter igual acesso as oportunidades, produtos e servigos. E, um
desses servigos se trata de um direito de todo cidadao, que é a mobilidade
urbana, incluindo a acessibilidade de calgadas.

Com a realizagdo desta pesquisa foi possivel verificar que o bairro
Jacarecanga, nas vias estudadas, apresenta cal¢adas consideradas ina-
cessiveis, com diversos problemas, desde os mais simples, como falta de
manutengao e reparos, carros estacionados sobre o passeio, até os mais
complexos como a largura minima em desacordo as normas e obstaculos
que impedem a livre circulagdo, o que em muitas situagdes, torna os trechos
inacessiveis até mesmo para pessoas nao deficientes.

As calgadas do bairro necessitam de uma maior conscientizagdo por
parte da populagdo no que se refere ao uso, conservacao e manutencao, as-
sim como de maior fiscalizagdo, por parte do poder publico, pois muitas vezes
a populagao constréi calgadas irregulares por falta de conhecimento da legis-
lagédo vigente e das normas técnicas que regem o assunto. Parcerias entre
o poder publico e a comunidade com diversas abordagens sobre o assunto,
como realizagao de palestras, distribuicdo de cartilhas e criagdo de mutirbes
de limpeza, seriam boas praticas que poderiam trazer resultados positivos e
melhorar a acessibilidades de calgadas no bairro.

Problemas como o avancgo de residéncias sobre o passeio, largura mi-
nima da faixa livre em desacordo, obstaculos instalados sobre faixa livre,
pisos degradados e crescimento excessivo de vegetacdo ocorrem devido a
falta manutengao e de informacéao, ou até mesmo por culpa do poder publico
que permitem a instalagao de mobiliario urbano em locais inadequados.

Sugere-se algumas solugdes técnicas para a resolugao desses e de
outros problemas que foram surgindo ao longo da observagéo das vias, tais
como pintura do asfalto com intuito de ampliar o passeio e garantir a prefe-
réncia do pedestre, manutencdes periddicas, fiscalizagdes mais intensas e
campanhas de conscientizagdo da comunidade.

Como sugestéo para trabalhos futuros, recomenda-se a aplicagdo de
questionario para buscar conhecer a percepg¢ao dos usuarios a respeito da
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mobilidade e acessibilidade nas vias estudadas; que sejam feitos estudos
correlacionando a quantidade de acidentes com pedestres e o grau de aces-
sibilidades que as vias oferecem, com coleta de dados sobre possiveis aci-
dentes nas proximidades da passagem de nivel (linha férrea), pois um proble-
ma que chamou bastante aten¢ao durante a realizagao da pesquisa, foi o fato
de pedestres e veiculos transitarem pelo mesmo local. E por fim, sugere-se
que a pesquisa seja realizada em outros locais da cidade para que possamos
conhecer de forma mais real e verdadeira a situagao das calgadas na cidade
de Fortaleza.
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