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Apresentacao

I
A infraestrutura de transportes desempenha um papel fundamental na economia,
impulsionando o crescimento e o desenvolvimento. No entanto, € importante reconhecer que

acidentes de trabalho representam uma preocupacao significativa nesse setor.

O presente estudo tem como objetivo caracterizar os acidentes ocorridos em empresas
de infraestrutura de transportes no Brasil. A analise dos dados foi realizada com base nas
informagdes fornecidas pelo Ministério do Trabalho e Emprego e pelo Instituto Nacional do

Seguro Social (INSS), através de portais de acesso a informagao, no periodo de 2012 a 2022.

Os resultados revelaram um aumento na quantidade de acidentes nos ultimos anos.
Além disso, verificou-se que os profissionais mais afetados sdo aqueles que atuam em areas

pouco valorizadas e com alto risco de acidentes.

Boa leitura!



INTRODUGAO

A construgcao e manutengao de rodovias, pontes e demais vias de transporte sao
atividades que envolvem riscos significativos para os trabalhadores envolvidos. Exemplos
emblematicos desses riscos sdo os acidentes de trabalho ocorridos na construgao da Estrada
Rio-Santos e da Transamazénica. Esses eventos tragicos evidenciam a importancia de se
compreender as particularidades dos acidentes de trabalho em empresas de infraestrutura

de transportes, visando promover a prevencgao e a reducao desses eventos (SILVA, 2018).

A negligéncia em relagdo as medidas de higiene e seguranga ocupacional € um
tema recorrente no cenario brasileiro. Tal fato pode ser ilustrado através de grandes obras,
que tém apresentado um histérico de acidentes e mortes em suas construgcées. Um exemplo
representativo € a ponte Rio-Niterdi, na qual se registrou diversos casos de trabalhadores
que perderam a vida em decorréncia de quedas, esmagamentos, dilaceragdes e até mesmo

foram soterrados pela concretagem dos pilares e fundagdes (SILVA, 2018).

E importante destacar que a falta de medidas preventivas em relagcdo a saude
e segurangca no ambiente de trabalho impacta negativamente tanto os trabalhadores
quanto a sociedade em geral. Nesse contexto, a adogéo de politicas publicas e privadas
que promovam a seguranga e a saude dos trabalhadores € fundamental para garantir
um ambiente laboral mais seguro e saudavel. Dessa forma, é possivel evitar acidentes e
mortes decorrentes de praticas negligentes no ambiente de trabalho, como as que foram

registradas na construcéo da ponte Rio-Niteroi (PEGATIN, 2020).

A relagao entre a qualidade da infraestrutura e a seguranga do trabalho € um tema
de grande importancia, visto que ambas estdo intimamente relacionadas. Pontarolo (2018),
destaca que empresas que possuem sistemas de higiene e seguranga do trabalho bem

implantados tendem a ser mais produtivas do que aquelas que nao os possuem.

No que se refere a avaliagédo do desempenho em Saude e Seguranga no Trabalho
(SST), é necessario considerar diversos aspectos. Ahmad e Gibb (2004), ressaltam que

a avaliagado nao deve se basear apenas no desempenho da seguranga, mas também na
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eficacia do sistema de gestao de SST, na identificagado dos problemas e no desenvolvimento
de uma cultura de segurancga. Dessa forma, a avaliagdo deve ser holistica, levando em

conta diversos fatores.

Ademais, € importante destacar que a avaliagdo nao deve se limitar apenas as
falhas e acidentes ocorridos. Veloso Neto (2007), afirma que o objetivo da avaliagdo nao
€ apenas registrar dados sobre a situacdo da SST na empresa, mas sim evitar acidentes
e promover um ambiente de trabalho seguro e saudavel para os trabalhadores. Nesse
sentido, a avaliagdo deve ser uma ferramenta para aprimorar as praticas de SST e nao

apenas para identificar problemas ja existentes.

Outro ponto a se considerar € o de que o Brasil figura uma posigao preocupante no
cenario internacional em relagao aos acidentes de trabalho e a qualidade da infraestrutura.
De acordo com o relatério do World Economic Forum (2020), o pais ocupa o quarto lugar
em numero de acidentes, atras apenas da China, Estados Unidos e Russia. Além disso,
o Brasil tem baixa competitividade e produtividade, o que esta diretamente relacionado a
baixa qualidade da infraestrutura. Esses problemas parecem estar interligados e reforcam

a necessidade de intervengdes efetivas.

No que se refere especificamente ao setor de construgdo, o Anuario Estatistico
de Acidentes do Trabalho (AEAT) publicado pela Previdéncia Social, em 2017, apresenta
numeros alarmantes. Entre 2008 e 2016, foram registrados aproximadamente 43 mil
acidentes de trabalho nesse setor. E importante destacar que os acidentes envolvendo
profissionais de infraestrutura de transportes ocupam a segunda posi¢ao do ranking em

2017, totalizando 11105 ocorréncias (BRASIL, 2017).

Diante desse quadro preocupante, é fundamental adotar estratégias para reduzir
o numero de acidentes de trabalho, especialmente, no setor de construgdo. Uma das
estratégias sugeridas por Dalcul (2001) é a integracao dos trabalhadores, por meio da
educacao e informagao, com o objetivo de garantir que eles entendam o trabalho a ser
executado e as medidas que podem ser implantadas no dia a dia para prevenir a recorréncia
de acidentes. Essa abordagem pode ser uma forma eficaz de prevenir acidentes e promover

um ambiente de trabalho seguro e saudavel para os trabalhadores.
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O setor de infraestrutura apresenta altos indices de acidentes de trabalho, o que
exige a adogao de estratégias eficazes de Engenharia de Seguranga do Trabalho para
minimizar esses riscos. Diante dessa realidade, a seguinte questdo de pesquisa norteou a
realizagao deste trabalho: “Quais sdo as principais caracteristicas dos acidentes de trabalho
no setor de infraestrutura de transporte no Brasil e como essas informagbdes podem ser

utilizadas para orientar a prevencgao de acidentes e garantir a segurancga dos trabalhadores?”
Objetivos

Objetivo geral

Caracterizar as causas, incidéncias e recorréncias dos acidentes de trabalho em
empresas de infraestrutura de transportes no Brasil, e identificar possiveis estratégias para

preveni-los.

Objetivos especificos

Descrever os indicadores de seguranga de trabalho no setor de construgéo de

infraestrutura de transportes;

» |dentificar os tipos mais comuns de acidentes de trabalho em empresas de
infraestrutura de transportes, considerando os agentes causadores, parte do

corpo atingida e ocupacgdes dos acidentados.

* Analisar os dados disponiveis sobre acidentes de trabalho em empresas de
infraestrutura de transportes no Brasil, incluindo o numero de ocorréncias,

setores mais afetados e consequéncias dos acidentes.

» Verificar as principais estratégias da engenharia de segurancga do trabalho para

evitar acidentes nas empresas do setor.

10
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Justificativa ou motivacao

A escolha do tema é motivada pela grande importéncia que a seguranga no trabalho
possui na atualidade, principalmente, em empresas que atuam no setor de infraestrutura
de transportes. A pesquisa visa contribuir para a melhoria das condi¢cdes de trabalho e
prevencgao de acidentes, o que impacta diretamente na qualidade de vida dos trabalhadores

e na produtividade das empresas.

Os acidentes de trabalho sdo uma realidade preocupante no Brasil e no mundo,
especialmente, em setores como o de infraestrutura de transportes, que envolve atividades
de risco e complexas. O pais figura entre os primeiros no ranking mundial de acidentes
de trabalho, o que evidencia a necessidade de estudos que visem entender as causas
desses acidentes e, consequentemente, propor solugcdes efetivas para a sua redugao

(BRASIL,2017).

Desta forma, a pesquisa tem grande relevancia social, uma vez que contribui para a
prevencgao de acidentes de trabalho, promovendo a seguranga e saude dos trabalhadores.
Além disso, podera agregar ao acervo tedrico existente sobre o tema, ampliando o
conhecimento sobre as caracteristicas dos acidentes de trabalho em empresas de

infraestrutura de transportes.

11



REVISAO DA LITERATURA

O setor de infraestrutura de transportes
no Brasil

Segundo Hoel e Lester (2012), infraestrutura de transportes é um termo utilizado
para descrever o conjunto de meios e sistemas que permitem o transporte de pessoas,
mercadorias e servigos de um lugar para outro. Isso inclui estradas, ferrovias, hidrovias,

portos, aeroportos e outras meios de transporte.

No Brasil, a infraestrutura de transportes desempenha um papel crucial no
desenvolvimento econdmico do pais. A extensao territorial do Brasil, a diversidade de suas
atividades econbmicas e as dimensdes continentais do pais exigem uma rede de transporte

robusta e eficiente.

As estradas s&o a principal forma de transporte de carga e passageiros no Brasil,
e a falta de investimento em sua manutencao e expansao pode ter impactos significativos
na economia. A falta de infraestrutura adequada pode aumentar o custo dos produtos e
servigos, prejudicar a competitividade do pais e reduzir a qualidade de vida da populagao

(MOREIRA et al, 2018).

Conforme Contani e Savoia (2017), as obras de infraestrutura de transportes sao
projetos de grande escala que envolvem a construgdo, ampliagdo ou modernizagao de
sistemas de transporte, tais como estradas, ferrovias, hidrovias, portos e aeroportos. Essas
obras, geralmente, requerem um grande investimento financeiro e envolvem uma série de

etapas, desde o planejamento até a execugado e manutengéo.

Esses projetos sao de longo prazo e podem levar anos ou até mesmo décadas
para serem concluidos, envolvendo um grande planejamento e investimento financeiro que
pode variar de milhdes a bilhdes de reais. Eles também s&o caracterizados por uma grande

complexidade, envolvendo uma série de disciplinas, como engenharia civil, mecanica e

12
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elétrica, além de aspectos de gestao, financiamento e legislagao (PINHEIRO e CRIVELARO,
2014).

Além disso, também podem ter impactos socioeconémico, tanto positivo quanto
negativo, sobre a populagdo e a economia. Podendo gerar empregos, impulsionar o
desenvolvimento regional e melhorar o acesso aos servigos e mercados, mas tambéem

afetar o meio ambiente e as comunidades locais.

Esse setor desempenha um papel fundamental no desenvolvimento econémico
e social de um pais. A qualidade das estradas, ferrovias, hidrovias e aeroportos afeta
diretamente a competitividade e a eficiéncia da cadeia produtiva, bem como a mobilidade

urbana e o acesso a servigos publicos (BERLUSSI e JUNIOR, 2012)

Tais projetos sao considerados essenciais para o desenvolvimento econdmico e
social do pais, tendo uma importancia estratégica para o crescimento e a competitividade
das empresas e da economia em geral. Portanto, é fundamental que haja um planejamento
cuidadoso e investimentos significativos para garantir o sucesso desses projetos e contribuir

para o desenvolvimento do pais (SINGH, 2020).

De acordo com a Confederagao Nacional de Transportes (CNT, 2021), as rodovias
brasileiras sdo responsaveis por movimentar61,10% do volume de carga e 96,60% do volume
de passageiros transportados no pais. Em contrapartida, o modal ferroviario representa
apenas 21% do transporte total. Essa desigualdade entre os modos de transporte justifica
a necessidade de maior investimento no setor rodoviario, a fim de melhorar a eficiéncia do

transporte de cargas e passageiros.

Estudos tém demonstrado que a distribuicdo de rodovias esta diretamente
relacionada ao desenvolvimento econébmico de um pais, visto que elas sdo um meio
fundamental para o escoamento da produgao e a integragéo de regides. Nesse sentido,
€ importante destacar que o estado de Sao Paulo, responsavel por 32,60% do Produto

Interno Bruto (PIB) brasileiro, € o que apresenta a melhor infraestrutura.

13
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Saude e seguranca ocupacional

Segundo Araujo (2020), a seguranga do trabalho pode ser caracterizada como um
conjunto de medidas e técnicas que sao aplicadas no ambiente de trabalho com o objetivo

de prevenir acidentes e garantir a saude do trabalhador, envolvendo ainda a capacitagao.

A Revolucédo Industrial ocorrida na metade do século XVIII, foi um ponto muito
importante para o desenvolvimento da saude e seguranga ocupacional. Nesta época, o
trabalho ocorria sem nenhuma preocupacdo com a saude e seguranga do trabalhador.
Assim, era comum a ocorréncia de acidentes e doengas provenientes do trabalho repetitivo

e pesado

Foi neste periodo que surgiram os primeiros conceitos de medicina do trabalho,
pois com o crescente adoecimento dos trabalhadores, comegaram a aparecer novas
doengas, fruto da carga excessiva de trabalho, condi¢des de higiene, e servigos repetitivos

nas fabricas (ROSSETE, 2015).

Com o advento da Primeira Guerra Mundial, a mudancga de visdo com relagéo ao
trabalho mostrou que a aplicagéo de conceitos de saude e seguranga do trabalho aumentava

a produtividade nas fabricas (PONTAROLO, 2018).

A partir disso, surgiu a necessidade de se criar uma legislagdo adequada que
garantisse o bem-estar do trabalhador, sendo a primeira lei do tipo, promulgada em 1802
na Inglaterra, adequando a carga horaria de trabalho para 12 horas de trabalho por dia,
definindo regras de higiene no local de trabalho e proibi¢do do trabalho noturno (HABER,

2020).

Por meio da linha do tempo a seguir, pode-se verificar de forma resumida os

principais acontecimentos na historia da Higiene e Seguranga do Trabalho (STUMM, 2020)

* 1556 - Criagcédo da obra De Re Metallica de Georgius Agricola, um dos primeiros

estudos referentes a acidentes de trabalhos oriundos da mineracgao;

14
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* 1700 - O médico italiano Bernardino Ramazzini publica uma série de estudos

relacionando doencgas ligadas a 50 profissdes diferentes;

* 1833 - Criagao do Factory Act na Inglaterra, estabelecendo idade minima de 9

anos para o trabalho, dentre outras legislagdes trabalhistas;
* 1842 - Surgimento dos primeiros médicos do trabalho na Europa;

* 1867 - Publicacdo da Obra “O Capital”’, uma analise critica sobre o capitalismo

e o trabalho;

* 1919 - Criagao da Organizagéao Internacional do trabalho (OIT), com o objetivo
de fornecer amparo e garantia de direitos ao trabalhado. Neste mesmo ano, no

Brasil, foi criada a primeira lei de acidentes de trabalho;
* 1920 - Homologagéao do exercicio do Médico do Trabalho;

* 1950 - Formacao de um comité entre a OIT e a Organizacdo Mundial da Saude

(OMS), criando as primeiras fun¢des de medicina do trabalho;

* 1953-1959 - OIT se vincula a Organizagdo das Nagdes Unidas (ONU)

estruturando o exercicio da medicina do trabalho;

* 1978 - Criagcédo da portaria n° 3.214, implementando as 28 primeiras Normas

Regulamentadoras relacionadas a Higiene e Seguranga do Trabalho no Brasil.

E possivel notar que as leis trabalhistas brasileiras ainda sdo muito recentes, e
demorou muito para as empresas entenderem a importancia da implementacdo de medidas

que diminuem os acidentes de trabalho (BRASIL, 2022).

Acidente de trabalho

De acordo com Barsano e Barbosa (2014), o acidente de trabalho é caracterizado

como um evento inesperado e indesejado que acarreta alteragbes no organismo do

15
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trabalhador, sendo capaz de resultar em morte, perda ou redugao permanente ou temporaria
da aptidao ao trabalho. Tal definigdo indica a relevancia de se considerar a importancia
da prevencao de acidentes de trabalho, uma vez que esses eventos podem ocasionar
consequéncias significativas tanto para o individuo quanto para a empresa. Além disso,
ressalta-se que a definicdo de acidente de trabalho € uma questao central no estudo da
segurancga do trabalho, podendo auxiliar na compreensao e identificagao dos fatores de

risco associados aos acidentes e doengas ocupacionais.

Por outro lado, o artigo 19 da Lei n® 8.213/91, que dispde sobre os Planos de
Beneficios da Previdéncia Social, define acidente de trabalho como aquele que ocorre
durante o exercicio do trabalho e provoca lesdo corporal ou perturbagao funcional,
resultando em morte, perda ou redugao, permanente ou temporaria, da capacidade laboral.
Essa definicdo legal é relevante para o reconhecimento de um evento como acidente de
trabalho e para a garantia dos direitos previdenciarios e trabalhistas do trabalhador afetado.
Assim, torna-se fundamental que as empresas adotem medidas de segurancga e prevengao
de acidentes, visando proteger a integridade fisica e mental de seus trabalhadores, além de

evitar prejuizos financeiros e legais decorrentes de acidentes laborais.

Segundo a legislagdo vigente, também €& considerado acidente de trabalho,
perturbagcdes ocorridas durante o trajeto de ida e volta ao trabalho, deslocamento para
refeicbes ou descanso, saidas do local de trabalho para atender necessidades fisioldgicas,
ou outras eventuais causalidades ocorridas no local de trabalho ou no exercicio da atividade

laboral.

As caracteristicas dos acidentes de trabalho podem variar bastante, mas alguns
aspectos sdo comuns na maioria dos casos. Um deles € a imprevisibilidade, ou seja, a
possibilidade de que o acidente ocorra de forma inesperada e sem aviso prévio. Outra
caracteristica € a gravidade, que pode variar de leves escoriagdes até lesdes graves e

permanentes, podendo até mesmo resultar em morte (SALIBA, 2010).

Além disso, os acidentes de trabalho podem ser classificados de acordo com a sua

frequéncia e severidade, podendo ser considerados como incidentes isolados ou como
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parte de um padrao recorrente. Isso significa que, em algumas situagdes, os acidentes
podem ser evitados com medidas preventivas e um planejamento adequado do ambiente

de trabalho (DALCUL, 2001).

Outra caracteristica comum dos acidentes de trabalho € a sua repercussao social
e econdmica. Além de afetar diretamente o trabalhador envolvido, os acidentes também
podem prejudicar a empresa, com perda de produgao, pagamento de indenizagdes e danos

a imagem da organizacdo (CARDOSO et al, 2020).

Observando os dados de acidentes de trabalho do Observatério de Saude e
Seguranca do Trabalho (OSST), em 2021, foram relatados aproximadamente 571,8 mil
acidentes de trabalho, sendo que o estado com maior nimero de acidentes € Sao Paulo

(183.528), seguido por Minas Gerais (58.130) e Rio Grande do Sul (43.447).

Portanto, é fundamental que as empresas invistam em medidas de seguranca
do trabalho e em programas de prevencédo de acidentes, visando minimizar os riscos e
garantir a integridade fisica e mental dos trabalhadores. Além disso, é importante que os
trabalhadores sejam conscientizados sobre a importancia da seguranga no trabalho e que
adotem boas praticas, como o uso adequado dos equipamentos de protegao individual e a

realizacao de treinamentos especificos para cada atividade.

Normas Regulamentadoras

Criadaspelaportarian.®3.214,em08dejunhode 1978, as Normas Regulamentadoras
— NRs - servem de instrumento regulamentador do Capitulo V, titulo I, da Consolidag&o

das Leis Trabalhistas - CLT (BARSANO e BARBOSA, 2014).

As normas regulamentadoras de seguranga sdo um conjunto de regras criadas pelo
governo brasileiro com o objetivo de promover a seguranga e a saude dos trabalhadores em
seus respectivos ambientes de trabalho. Essas normas foram estabelecidas para prevenir
acidentes e doencgas relacionados ao trabalho, bem como estabelecer padrées minimos de

segurancga e saude ocupacional.
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A legislagao brasileira estabelece que todas as empresas sao responsaveis por
garantir a seguranga e a saude de seus trabalhadores, por meio de medidas de prevengao
de acidentes e doengas ocupacionais. A Politica Nacional de Seguranga e Saude no
Trabalho (PNSST), instituida pela Lei n° 6.514, de 22 de dezembro de 1977, determina
que as empresas devem seguir as normas regulamentadoras de seguranga para garantir a

protecao de seus funcionarios.

As normas regulamentadoras foram criadas para orientar as empresas sobre 0s
procedimentos de seguranga que devem ser adotados em cada atividade, levando em
consideracgao os riscos e as particularidades de cada setor. Cada norma estabelece regras

especificas para determinado setor, desde a construgao civil até a industria quimica.

Entre as principais normas regulamentadoras de seguranga, tem-se a NR 5, que
trata da Comissao Interna de Prevencao de Acidentes (CIPA); a NR 6, que trata do uso de
Equipamentos de Protegao Individual (EPIs); e aNR 4, que trata dos Servigos Especializados

em Segurancga e Medicina do Trabalho (SESMT).

A existéncia das normas regulamentadoras é fundamental para a promog¢ao da
seguranga e da saude ocupacional, uma vez que as empresas precisam seguir padroes
minimos de seguranga para garantir a protegcao de seus funcionarios. Além disso, as
normas regulamentadoras contribuem para a redugao dos custos com acidentes e doengas

ocupacionais, além de aumentar a produtividade e a qualidade do trabalho.

Atualmente, a legislagado conta com 38 Normas Regulamentadoras, sendo elas:

NR —1 — Disposigdes Gerais e Gerenciamento de Riscos Ocupacionais;

NR — 2 — Inspegéao Prévia (Revogada);

NR — 3 — Embargo e Interdigao;

NR — 4 — Servigos Especializados em Engenharia de Segurangca e em Medicina do

Trabalho;
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NR — 5 — Comissao Interna de Prevencao de Acidentes e de Assédio;

NR — 6 — Equipamentos de Protecao Individual — EPI,

NR — 7 — Programas de Controle Médico de Saude Ocupacional;

NR — 8 — Edificacdes;

NR — 9 — Avaliacdo e Controle das Exposi¢cdes Ocupacionais e Agentes Fisicos,

Quimicos e Bioldgicos;

NR — 10 — Seguranga em Instalagdes e Servigos em Eletricidade;

NR - 11 — Transporte, Movimentagao, Armazenagem e Manuseio de Materiais;

NR — 12 — Seguranga no Trabalho em Maquinas e Equipamentos;

NR — 13 — Caldeiras, Vasos de Pressao e Tubulagdes e Tanques Metalicos de

Armazenamento;

NR — 14 — Fornos;

NR — 15 — Atividades e Operacgoes Insalubres;

NR — 16 — Atividades e Operagdes Perigosas;

NR —-17 — Ergonomia;

NR — 18 — Seguranga e Saude no Trabalho na Industria da Construgao;

NR — 19 — Explosivos;

NR — 20 — Seguranga e Saude no Trabalho com Inflamaveis e Combustiveis;

NR — 21 — Trabalhos a Céu Aberto;

NR — 22 — Seguranga e Saude Ocupacional na Mineragao;
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NR — 23 — Proteg¢ao Contra Incéndios;

NR — 24 — Condig¢des Sanitarias e de Conforto nos Locais de Trabalho;

NR — 25 — Residuos Industriais;

NR — 26 — Sinalizacdo de Seguranca;

NR — 27 — Revogada pela Portaria GM n° 262, 29/05/2008 — Registro Profissional

do Técnico de Seguranca do Trabalho no MTB;

NR — 28 — Fiscalizacao e Penalidades;

NR — 29 — Norma Regulamentadora de Segurancga e Saude no Trabalho Portuario;

NR — 30 — Seguranga e Saude no Trabalho Aquaviario;

NR — 31 — Seguranga e Saude no Trabalho na Agricultura, Pecuaria, Silvicultura,

Exploragao Florestal e Aquicultura;

NR — 32 — Seguranga e Saude no Trabalho em Servigos de Saude;

NR — 33 — Seguranga e Saude no Trabalho em Espagos Confinados;

NR — 34 — Condi¢des e Meio Ambiente de Trabalho na Industria da Construgao,

Reparacao e Desmonte Naval;

NR — 35 — Trabalho em altura;

NR — 36 - Segurancga e Saude no Trabalho em Empresas de Abate e Processamento

de Carnes e Derivados;

NR — 37 — Seguranga e Saude em Plataformas de Petroleo;

NR — 38 - Segurancga e Saude no Trabalho nas Atividades de Limpeza Urbana e

Manejo de Residuos Solidos.
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METODO E MATERIAIS

Para o desenvolvimento do presente trabalho, foi necessario dividi-lo em trés etapas

metodologicas, conforme apresentado na Figura 1.

Figura 1 - Etapas metodolégicas para o desenvolvimento do trabalho.

Definigéo do Levantamento de Analise dos dados
cenario da pesquisa dados obtidos

Fonte: O Autor

Os detalhes relativos a cada etapa serdo apresentados a seguir.

Definicao do cenario da pesquisa

Tratou-se de um estudo de natureza aplicada, exploratério e uma abordagem
quantitativa, possuindo como cenario de investigacdes, os acidentes de trabalho ocorridos
no setor de infraestrutura de transportes, durante o periodo de janeiro de 2012 a dezembro

de 2022.

A abrangéncia da pesquisa foi delimitada nas Comunicagbes de Acidente de
Trabalho (CAT) registradas no Brasil, e os acidentes néo registrados, porém relatados
ao Instituto Nacional de Seguro Social (INSS) e Observatorio de Saude e Seguranga do

Trabalho (OSST).

Levantamento de dados

Na primeira etapa da coleta de dados, foram acessados os dados disponiveis na
base de dados historicos de acidentes de trabalho do Ministério do Trabalho e Emprego

(MTE), conforme apresentado na Figura 2. Esta base de dados é estruturada no sistema
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dataprev, ao qual disponibiliza informag¢des do Anuario Estatistico de Acidentes de Trabalho

(AEAT).

O AEAT é publicado desde o ano 2000 e serve como ferramenta para auxiliar
pesquisadores e profissionais da area a encontrar informagdes sobre o tema. Neste anuario,
sao retratados dados de acidentes de trabalho, suas principais consequéncias, divisao por

setores de atividades econdmicas e localizagcdo geografica.

Além disso, fornece dados de registros de Comunicagdes de Acidentes de Trabalho
e ainda, opgdes em que nao foram feitas a comunicacdo de acidente de trabalho pela
empresa, mas foi aberto comunicado junto ao INSS que sao os registros mencionados

como sem CAT registrada.

Figura 2 - Base de dados histéricos de acidentes de trabalho.

) INFOLOGO AEAT e i o
SECRETARIA DE MINSTERIODD | BRASI L
BASE DE DADOS HSTORICOS DE ACIDENTES DE TRABALHO PREVIDENCIA  TRABALHO EPREVIDENCIA f 3

AEAT 2019 Novidades Ajuda

? a 5 <«

Informacdes: Acidentes do trabalho por UF e CNAE2.0

Definicdo da tabela Quantidade da acidentes do trabalho, por motivo, segundo a UF e Classificacio Nacional da Atividades Econdmicas (CNAE)

Fonte: MTE (2022)

Ao acessar a ferramenta, € possivel combinar os dados através da filtragem e
estruturar os critérios para cada acidente que teve emissdao de Comunicado de Acidente de

Trabalho (CAT).

Utilizou-se também dados do Observatoério Digital de Saude e Seguranca do
Trabalho, um portal que oferece diversas informagdes sobre acidentes de trabalho no Brasil.
Na plataforma, & possivel encontrar dados por setor econémico (CNAE), agente causador,
dentre outros. Também se utilizou o portal Infologo do Anuario Estatistico dos Acidentes de

Trabalho (AEAT), e o banco de dados CATWEB fornecido pelo INSS.
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Analise dos dados obtidos

Para a obtencdo das informacdes necessarias para a analise, foi realizada uma
filtragem delimitando os anos de 2012 até 2022, com o objetivo de garantir a qualidade dos
dados utilizados na pesquisa. Em seguida, as informac¢des foram extraidas e processadas
por ferramentas de banco de dados e planilhas eletrénicas, para possibilitar a realizagao

da analise.

Cabe ressaltar que, para garantir a confiabilidade dos dados utilizados, foram
consideradas a validade e a consisténcia das informacdes presentes nas fontes utilizadas.
Além disso, todas as informacdes foram analisadas de forma critica e objetiva, para garantir

a precisao dos resultados obtidos.

Para a analise dos dados, foram definidos critérios de caracterizacdo com base nos

dados disponibilizados pelo INSS. Tais critérios sao listados a seguir:

1. Analise da quantidade de acidentes no setor de infraestrutura, com base no
Cddigo Nacional de Atividades Econémicas (CNAE) — Grupo F (Construgdo),

Diviséo 42 (Infraestrutura);
2. Agente causador do acidente de trabalho;
3. Ocupacao do acidentado;
4. Estado de ocorréncia do acidente;

5. Distribuicdo temporal da quantidade acidentes no setor de infraestrutura de

transportes;
6. Lesdes mais frequentes;
7. Parte do corpo atingida;
8. Grupo e agente causador.

Apos a coleta, os dados foram organizados e estruturados utilizando-se ferramentas

de banco de dados e planilhas eletrénicas.
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RESULTADOS E DISCUSSOES

De acordo com a Classificagao Nacional de Atividades Econémicas (CNAE) (2023),

as obras de infraestruturas estao inclusas no grupo F, que engloba servigos de construgao.

Com o objetivo de entender a situacdo do setor de obras de infraestrutura, em
relagdo ao seu grupo econdmico, levantou-se a quantidade de acidentes registrados de
2012 a 2021 no grupo F (Construgao), divisdo 42 (Obras de Infraestrutura), conforme

constatado na Tabela 1.

Tabela 1 - Quantidade de acidentes por grupo econémico.

CNAE Descricao Comunicagoes Registradas
Construgao de rodovias, ferrovias, obras urbanas e obras
42.1 de arte especiais 58.272
42.11-1 Construcdo de rodovias e ferrovias 38.224
42.12-0 Construgio de obras de arte especiais 11.767
42.13-8 Obras de urbanizagao — ruas, pragas e calcadas 8.281
42.2 Obras de infraestrutura para energia elétrica, telecomuni- 60.276
: cagoes, agua, esgoto e transporte por dutos :
.9 Obras para geragéo e distribuigdo de energia elétrica e para
42.219 telecomunicagoes 51.941
_» Construgéo de redes de abastecimento de agua, coleta de
42.22-7 esgoto e construgdes correlatas 7.495
_e Construgdo de redes de transportes por dutos, exceto para
42.23-5 agua e esgoto 840
42.9 Construgao de outras obras de infraestrutura 41.972
42.91-0 Obras portuarias, maritimas e fluviais 1.157
42.92-8 Montagem de instalagdes industriais e de estruturas metalicas 19.511
42.99-5 Obras de engenharia civil ndo especificadas anteriormente 21.304

Fonte: INSS (2012-2020, AEAT; a partir de 2020, CATWEB).

Distribuicao temporal da quantidade de
acidentes no setor de infraestrutura

Na Figura 3, é apresentada a distribuicdo temporal da quantidade de acidentes

(com e sem CAT registrada) no setor de infraestrutura entre os anos de 2012 e 2022.
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Figura 3 - Distribuigcao temporal dos acidentes (com e sem CAT registrada) no
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Fonte: INSS (2012-2020, AEAT,; a partir de 2020, CATWEB).

Foi possivel verificar que os registros apresentaram redugdes significativas em
relagédo aos registros de ocorréncias de acidentes e obitos no periodo, sendo de 24.070 em
2012 para 9.066 em 2019. Porém, a tendéncia entre 2021 e 2022 foi de aumento, ja que

ultrapassou os registros de acidentes observados em 2019, que foi de 11.127. Em média,

setor de infraestrutura no Brasil.
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no periodo analisado, foram registrados 15.277,22 acidentes e 119,11 d6bitos.

A partir de uma analise mais critica dos dados, foi possivel perceber uma tendencia
de aumento de vitimas fatais em relagao a quantidade total de acidentes. Tomando como

exemplo o ano de 2015, o numero de oObitos representava 0,7% em relacdo a quantidade

de acidentados, ja em 2022 esse numero subiu para 1,2%.

Distribuicoes geografica dos acidentes
em empresas de infraestrutura de

transportes

A caracterizacdo dos acidentes de trabalho em empresas de infraestrutura
de transportes € uma tarefa complexa e importante para compreender as causas e
consequéncias desses eventos. Para realizar essa analise, é preciso considerar as

particularidades de cada regido em que as empresas estao situadas.
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A Figura 4, apresenta a caracterizagao dos acidentes de trabalho em empresas de

infraestrutura de transportes nas cinco regiées do Brasil.

Figura 4 - Quantidade de acidentes de trabalho em empresas de infraestrutura de
transportes por regido (2012-2022).
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Fonte: INSS (2012-2020, AEAT; a partir de 2020, CATWEB)

Deste modo, constata-se que, os anos iniciais da investigacdo apresentaram
consideraveis indices de acidentes laborais, em particular entre 2012 e 2015, com o apice
do cenario no primeiro ano mencionado, onde a regido Sudeste notificou uma expressiva

quantidade, tornou seja, de 11.369 registros.

Portanto, apesar de uma diminuic&do nos indices nos anos subsequentes, constata-
se que a regido Sudeste deteve o maior numero de ocorréncias notificadas, com um total de
82.218 incidentes ocorridos no referido intervalo temporal. Na segunda posi¢éo, situou-se
a regiao Nordeste, com 23.556 registros, seguida do Sul, que registrou 22.503 notificagdes,

do Centro-Oeste com 11.680 e Norte com 16.473 no periodo considerado.

Ao analisar esses numeros, é possivel perceber que ha uma diferenga significativa
entre 0 numero de acidentes de trabalho registrados nas diferentes regides do pais. A
regiao Sudeste apresenta um numero muito superior aos demais, o que pode ser explicado

pela concentracao de empresas de infraestrutura de transportes na regiao.

Cabe ressaltar que as regides norte e nordeste obtiveram uma redugao significativa
nos acidentes, a regiao norte, em 10 anos, registrou um decréscimo de 4.000 para 600

acidentes por ano, ja a regido nordeste foi de 4.100 para 1000 registros.
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Além disso, € importante destacar que os acidentes de trabalho representam
um grave problema para as empresas de infraestrutura de transportes em todo o pais,
independente da regido. Esses acidentes podem resultar em prejuizos financeiros e

humanos, afetando diretamente a produtividade e a qualidade dos servigos prestados.

LesOes mais frequentes

Na Tabela 2, sdo apresentados os registros das lesdes mais frequentes provenientes

de acidentes de trabalho em empresas de infraestrutura em transportes.

Tabela 2 - Lesdes mais frequentes em empresas de infraestrutura de transportes.

Lesoes Mais Frequentes Quantidade
Corte, Laceracgao, Ferida Contusa, Punctura 25.009
Fratura 23.777
Contusdo, esmagamento (superficie cutanea) 18.068
Lesdo Imediata 2.913
Luxacao 7.397
Distensao, Torg¢ao 11.396
Escoriagédo. Abraséo (Ferimento Superficial) 10.875
Lesao Imediata, Nic 7.389
Lesbes Multiplas 2.771
Queimadura ou Escaldadura - Efeito de Temperatura 2.265
Choque elétrico e Eletrocussao 1.373
Amputacao ou Enucleacao 1.077
Inflamacgao de Articulagdo, Tenddo ou Musculo 873
Doenga, Nic 677
Perda ou Diminuigdo de Sentido (Audigao, Visao, etc.) 633
Queimadura Quimica 565
Dermatoide (Erupgao, Inflamagao da Pele, Inc) 309
Envenenamento Sistémico - Condicdo Mérbida 240
Perda ou diminuigdo mediatas de sentido 255
Concusséo Cerebral 399
Hernia de qualquer natureza, Ruptura 240
Efeito de Radiagdo (Imediato) - Queimadura 56
Asfixia, Estrangulamento, Afogamento 83
Total 118.640

Fonte: OSST, 2023

Os resultados apresentam um panorama preocupante em relagao a seguranga do

trabalhador nesse setor, sendo que as lesbes mais comuns incluem cortes, laceragdes,
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feridas contusas e puncturas, fraturas, contusdo e esmagamento na superficie cutanea,
luxacdo, distensdao e torgcdo, escoriagdo e abrasdo na superficie cutanea, além de

gueimaduras e efeitos de temperatura.

As lesdes mais frequentes apresentadas nos dados refletem um conjunto de
fatores que contribuem para a ocorréncia de acidentes, tais como a falta de capacitacao e
treinamento adequados, a falta de equipamentos de protecao individual (EPIs) e coletiva
(EPCs), a sobrecarga de trabalho, a falta de manutencédo preventiva e corretiva em
equipamentos e instalagdes, e a negligéncia por parte dos trabalhadores quanto as normas

e procedimentos de seguranca.

Para enfrentar esses desafios, € importante que as empresas adotem uma
abordagem sistematica e integrada de gestdo da seguranca e saude do trabalho. Essa
abordagem inclui a avaliagao e analise de riscos ocupacionais, a implementacédo de medidas
de controle e prevencao de acidentes, a promogao da conscientizagdo e do engajamento
dos trabalhadores em relagdo a segurancga, € a avaliacdo continua da efetividade do

programa de segurancga do trabalho.

Parte do corpo atingida

A Tabela 3, apresenta a quantidade de lesdes em diferentes partes do corpo
decorrentes de acidentes de trabalho em empresas de infraestrutura em transportes. A
analise desses dados € importante para identificar as areas mais vulneraveis do corpo
humano durante a realizagao de tarefas laborais e, assim, direcionar esforgos para minimizar

0s riscos de acidentes.

Tabela 3 - Principais partes do corpo atingidas.

Parte do corpo Quantidade
Dedo 25.010
Pé (Exceto Artelhos) 11.495
Mao (Exceto Punho ou Dedos) 7.616
Joelho 6.259
Articulagao do Tornozelo 4,924
Perna (Do Tornozelo, Exclusive, Ao Joelho) 4.913
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Parte do corpo Quantidade
Partes Multiplas (Aplica-se quando mais de um) 4.537
Perna (Entre o Tornozelo e a Pélvis) 4.491
Ombro 4.326
Cabeca, Nic 4.195
Dorso (Inclusive Musculos Dorsais, Coluna) 3.788
Antebraco (Entre o Punho e o Cotovelo) 3.704
Brago (Entre o Punho e o Ombro) 3.378
Olho (Inclusive nervo o6tico e visao) 2.842
Punho 2.739
Face, Partes Multiplas (Qualquer combinagao) 2.590
Cabecga, Partes Multiplas (Qualquer Combinacéo) 1.887
Membros Inferiores, Nic 1.873
Membros Superiores, Nic 1.660
Térax (Inclusive Orgéos internos) 1.589
Membros superiores (partes multiplas) 1.564
Tronco (Nic) 1.176
Tronco, Partes multiplas (Qualquer combinagao) 1.154
Boca (Inclusive Iabios, dentes, Lingua e garganta) 1.118
Brago (Acima do cotovelo) 1.067
Coxa 1.060
Abdome (Inclusive 6rgaos internos) 1.023
Total 119.506

Fonte: OSST, 2023

Os dedos ainda sao a parte do corpo mais frequentemente lesionada em acidentes
de trabalho, com 25.010 casos registrados. Em segundo lugar, aparecem os pés, com
10.862 ocorréncias, seguidos pelas maos, com 7.530 casos, e pelos joelhos, com 5.948

Casos.

As partes multiplas também apresentam um numero significativo de lesées, com
4.147 casos registrados. O dorso, que inclui musculos dorsais e a coluna, aparece em sexto
lugar, com 3.769 casos, seguido pelo antebrago, entre o punho e o cotovelo, com 3.758

Casos.

A articulagado do tornozelo é a nona parte do corpo mais frequentemente lesada,
com 4.747 casos, enquanto o brago, entre o punho e o ombro, apresenta 3.206 ocorréncias.
Os membros inferiores, sem especificagao da regido, aparecem em décimo primeiro lugar,
com 1.810 casos, seguidos pela cabega com multiplas lesbées, com 1.795 casos, e pelos

membros superiores, com 1.572 casos.
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As pernas, tanto do tornozelo ao joelho quanto entre o tornozelo e a pelve,
apresentam numeros expressivos, com 4.733 e 4.311 casos, respectivamente. Por fim, o

ombro apresenta 4.157 ocorréncias de lesao.

Esses dados reforcam a importancia da utilizacdo de equipamentos de protecao
individual adequados para cada atividade laboral, especialmente, nas extremidades do

corpo que sao as partes mais frequentemente lesadas em acidentes de trabalho.

Analise dos agentes e grupos de agentes
causadores de acidentes de trabalho

Os resultados obtidos a partir da analise dos dados indicam que os acidentes de
trabalho em empresas de infraestrutura de transportes no Brasil sdo causados por diferentes
grupos de agentes. Entre os principais, destacam-se os agentes quimicos, maquinas e

equipamentos, queda de altura, veiculos de transportes e queda do mesmo nivel.

De acordo com a Tabela 4, o agente quimico foi responsavel por 27.647 acidentes
de trabalho, seguido por maquinas e equipamentos, com 18.668 casos. A queda de altura
foi o terceiro grupo mais frequente, com 17.176 acidentes registrados, seguida por veiculos
de transportes, com 16.895 casos, e queda do mesmo nivel, com 14.439 casos.

Tabela 4 - Grupos de agentes causadores mais frequentemente citados em
notificacdes de acidentes de trabalho.

Principais Grupos de Agentes Causadores Quantidade
Agente Quimico 27647
Maquinas e Equipamentos 18668
Queda de Altura 17176
Veiculos de Transportes 16895
Queda do Mesmo Nivel 14439
Ferramentas Manuais 12745
Agente Biologico 7881
Motocicleta 5838
Impacto Contra Pessoa/Objeto 4574
Mobiliarios e Acessorios 1930
Embalagens e Tanques 1004

Fonte: OSST, 2023
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Os grupos de agentes causadores incluem ferramentas manuais, agente bioldgico,
motocicleta, impacto contra pessoa/objeto, mobiliarios e acessoérios e embalagens e
tanques. Embora esses grupos tenham apresentado quantidades menores de acidentes
em relagdo aos principais grupos, ainda assim, representam riscos significativos para a

seguranga dos trabalhadores.

Esses resultados evidenciam a importancia de medidas de prevencgéo e seguranca
no ambiente de trabalho, principalmente no que tange os principais grupos de agentes
causadores de acidentes de trabalho. O conhecimento desses dados permite que as
empresas adotem medidas mais efetivas de prevengao e controle de riscos, promovendo

um ambiente de trabalho mais seguro e saudavel para seus colaboradores.

Por meio de uma anadlise mais aprofundada e detalhada, € possivel realizar
a separagao dos grupos de agentes causadores, levando em consideracdo suas

caracteristicas, conforme apresentado na Tabela 5.

Tabela 5 - Agentes causadores mais frequentemente citados em notificagdes de
acidentes de trabalho.

Agentes causadores Frequéncia
Metal - Inclui Liga Ferrosa e nao ferrosa 17766
Veiculo rodoviario motorizado 7491
Chéao - superficie utilizada para sustentar pé 7064
Veiculo, Nic 6136
Motocicleta, motoneta 5838
Escada movel ou fixada, Nic 5668
Madeira (Toro, madeira serrada, pranchao) 4599
Ferramenta, maquina, equip., veiculo, Nic 4039
Andaime, plataforma - edificio, estrutura 2454
Calgada ou caminho para pedestre - Superficie 1647
Torre, poste - Edificio ou estrutura 1602
Animal vivo 1564
Superficie e estrutura, Nic 1442
Tubo, manilha - cerdmica 1426
Faca, facédo - Ferramenta manual sem forca motriz 1341
Vidraria, Fibra de vidro, Lamina, etc., 1327

Fonte: OSST, 2023

Complementando a analise dos dados apresentados, a Tabela 5 mostra a frequéncia

dos agentes causadores de acidentes de trabalho em empresas de infraestrutura no Brasil.
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Dentre os agentes, o metal foi o que apresentou maior frequéncia, com 17.766 casos
registrados, seguido de veiculo rodoviario motorizado, com 7.491 casos, e chao, com 7.064

Casos.

Outros agentes que merecem destaque incluem veiculo NIC, motocicleta e
motoneta, escada mével ou fixada, madeira (toro, madeira serrada, pranchao), ferramenta,
maquina, equipamento e veiculo NIC, andaime, plataforma em edificio ou estrutura, calgada
ou caminho para pedestre - superficie, torre, poste em edificio ou estrutura, animal vivo,
superficie e estrutura NIC, tubo e manilha de ceramica, faca e facao - ferramenta manual

sem for¢a motriz e vidraria, fibra de vidro, lamina, etc.

Ocupacoes que mais sofreram acidentes
em empresas de infraestrutura

Saber a ocupagédo do acidentado € muito importante para uma caracterizagéo
detalhada dos acidentes de trabalho. Isso porque diferentes ocupagdes podem estar
associadas a diferentes tipos de riscos e causas de acidentes, e entender essas relacées
pode ajudar as empresas a tomar medidas preventivas mais eficazes para garantir a

segurancga de seus funcionarios.

Por exemplo, um trabalhador que atua na manutencgao de trens pode estar exposto
ariscos diferentes de um motorista de caminh&o que transporta cargas perigosas. Conhecer
essas diferengas e os riscos associados a cada ocupacao permite que as empresas adotem

medidas especificas para minimizar os riscos e prevenir acidentes.

Por esse motivo, realizou-se um levantamento das principais ocupacdes dos

acidentados no setor estudado, conforme apresentado na Figura 5.
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Figura 5 - Ocupagdes dos acidentados com maior frequéncia de acidentes.
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Considerando a analise dos dados referentes as ocupagdes dos trabalhadores
acidentados em empresas de infraestrutura no Brasil, verificou-se a existéncia de uma
concentracao de acidentes em determinadas profissdes, as quais requerem habilidades e
atividades especificas que podem aumentar o risco de lesdes e acidentes de trabalho. Dentre
as ocupagoes mais afetadas, destacam-se os serventes de obras, pedreiros, motoristas
de caminhao, carpinteiros, instaladores de linhas elétricas e eletricistas de instalagdes, os

quais apresentaram as maiores frequéncias de acidentes notificados.

Tal situagdo revela a necessidade de medidas preventivas e de seguranca
no ambiente de trabalho, que considerem as particularidades de cada ocupacgao e a
complexidade das atividades desenvolvidas. Dessa forma, € importante que as empresas
de infraestrutura de transportes adotem uma abordagem proativa e integrada a gestao
da seguranga e saude no trabalho, visando a promogdo de um ambiente laboral mais
seguro e saudavel, com redugao de riscos e prevengao de acidentes. A implementacao de
treinamentos especificos, programas de conscientizagao e a adogao de equipamentos de
protecao individual e coletiva podem contribuir para minimizar os indices de acidentes e

melhorar a qualidade de vida dos trabalhadores envolvidos nessas atividades.
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CONSIDERAGOES FINAIS

O presente trabalho teve como objetivo principal a caracterizagdo dos acidentes
de trabalho em empresas de infraestrutura no Brasil. Através da reviséo bibliografica e da
analise dos dados coletados, foi possivel identificar os principais fatores que contribuem
para a ocorréncia de acidentes. As ocorréncias mais comuns sdo acidentes envolvendo
metais, veiculos rodoviarios € quedas no chdo. Os resultados dos acidentes de trabalho
obtidos entre os anos de 2012 e 2022 evidenciaram a importancia da adocdo de medidas
preventivas por parte das empresas e da conscientizacdo dos trabalhadores quanto aos

riscos presentes em suas atividades laborais.

Além disso, a analise dos dados também permitiu identificar as lesdes mais
frequentes, como cortes, laceracodes, fraturas e contusdes, assim como as partes do corpo
mais afetadas, como dedos, pés, maos e joelhos. Essas informag¢des podem ser utilizadas
para reduzir as lacunas existentes na legislagdo e nas politicas publicas relacionadas
a prevencao de acidentes de trabalho, indicando a necessidade de aprimoramento em

relagéo aos fatores analisados.

A regido Sudeste lidera o ranking de acidentes de trabalho no setor, seguida pelo
Nordeste. Isso se deve principalmente ao crescimento populacional nessas regides e as
obras de infraestrutura em andamento. Esses dados sédo importantes, pois indicam uma
maior necessidade de foco por parte do poder publico em campanhas de conscientizagao

e fiscalizagao.

A analise da caracterizacdo dos acidentes por ocupacgao revelou que as principais
vitimas sdo profissionais que atuam em areas operacionais, incluindo serventes de obras,
pedreiros, motoristas de caminhao e carpinteiros, que estdo entre os mais afetados. Essa
constatacao é especialmente preocupante, uma vez que essas ocupagdes sdo fundamentais
para a realizagdo de obras de infraestrutura, mas também sao consideradas algumas
das mais perigosas do setor. Além disso, é importante ressaltar que muitas vezes essas
ocupacdes sdo ocupadas por pessoas com baixo poder aquisitivo, o que torna a questao

ainda mais complexa e urgente de ser abordada.
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